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HARP SANAT YAYINEVININ
YAYIN ESASLARI

Harp Sanat Yayinevi, sanh Silahli Kuvvetlerimizde yillarca gérev yapmig
olan emekli bir subay tarafindan tilkemizdeki askeri tarih caligmalarina kat-
ki saglamak icin 2021 yilinda kurulmugtur. Bilimin isigin1 rehber edinen
Yayinevimiz, Atatiirk¢ii bir ¢izgide, bagimsiz yayincilik faaliyetlerinde bu-
lunmay1 temel ilke edinmistir. Yayinevimiz, yayimlayacag: nitelikli eserlerle
tilkemizde askeri tarih alaninda hissedilen eksikligi gidermeyi amaglamak-
tadir.

Bilindigi tzere toplumlarin tarihi incelendiginde askerlikle ilgili
hususlarin siyasi, sosyal ve kiiltiirel alanlara dogrudan veya dolayl: etkiler-
inden soz edildigi gorulmekeedir. Bu etkilerin tespit ve degerlendirmesinin,
glintimiize ve hatta gelecege bakan yonlerinin ortaya konulmasinin fert ve
devlet olgegindeki gelisime 6nemli katkilar saglayacag: tizerinde durulmak-
tadir.

Sosyal bilimlerde askeri konulara agirlik veren ¢aligmalar, Birinci Diinya
Savagi sonrasinda 6nem kazanmaya baglamigtir. Zamanla genel tarih aragtir-
malari i¢inde kendine 6zgii bir anlayiga doniigerek askeri tarih ad1 altnda to-
planan bu alandaki ¢aligmalar, Batrda XXI. yiizyilda biiyiik bir hiz kazanmug-
sa da Turkge literatiirde ne yazik ki heniiz arzu edilen seviyeye ulasgamamistir.

Karakter ve kiiltiir kodlarimizda var olan askerlige ve ona dair ¢aligma-
lara ivme kazandirilarak bu alandaki eksikligin nitelikli eserlerle giderilm-
esine ihtiya¢ duyulmaktadir. Aksi halde bu boglugun akademik olmayan,
ideolojik birtakim amaglarla, bilgi ve belgeye dayanmayan yorumlarla ve
popiilist eserlerle doldurulmasi bagka sorunlari da beraberinde getirecek,
ortak tarih bilincinin olugumuna zarar verebilecektir.

Yayinevi olarak bu bilingle, imkanlarimiz nispetinde faydali caligmalar or-
taya koymay1 arzu ediyoruz. Bu alandaki akademisyen ve yazarlarla koordineli
caligmalar yiirtiterek akademik, tarafsiz ve giivenilir kaynaklardan olugan yerli

ve yabancr nitelikli eserlerle okuru bulugturmak istiyoruz. Kuramsal kaynak-



lardan edebi eserlere kadar genis bir yelpazede yapacagimiz yayinlarla, askerligi
meslek olarak benimseyenlerin yaninda askeri tarihe ilgi duyan herkese hitap
eden akademik ve edebi eserler ile bagvuru koleksiyonu olugturmaya caba sarf
edecegiz.

Tarihin tozlu raflarinda unutulmaya yiiz tutmus, sandiklarda kilitli kal-
an hauralarin, yazma eserlerin, baskisi titkenmis kitaplarin; Yiksekogre-
tim kurumlarinda bitytik emekler verilerek hazirlandiktan sonra aul kalan
degerli caligmalarin giin yiiziine ¢ikarilmasi i¢in atacagimiz adimlarla, bu
tirdeki yayinlarin ve disiplinler arasi miisterek akademik ¢aligmalarin art-
masinda tegvik edici bir rol ustlenmek istiyoruz.

Askerlik mesleginin ilgi sahasi i¢inde 6nemli bir yer tutan yonetim,
liderlik, strateji ve organizasyon konulariyla yeni modellere ilham verecek
caligmalari okurla bulugturmay1 da hedefliyoruz.

Askeri geleneklerin olugturulmast, gelistirilmesi ve stirdiiriilmesi amaciy-
la 6zellikle tarihe mal olmug komutan ve stratejistlerin diistince ve tecriibeler-
inin sonraki nesillere aktarilmasina hizmet edecek biyografi ve hatiratlarinin
yaninda tenkit ve kritiklerini yayinlamay1 amagliyoruz.

Harp tarihinin konular1 diginda kalan ancak yazar1 veya isledigi konu iti-
bariyle daha ¢ok sosyal tarihin ve edebiyatin alanina giren eserlerin yayinlan-
masinin da 6nemli bir boglugu dolduracagina inantyoruz.

Her sathasini akademik bir titizlikle takip edecegimiz, editorlik ¢aligma-
larina 6nem verecegimiz yayinlarimizda Tirk Dil Kurumunun Yazim
Kilavuzu'nda belirtilen esaslar ¢ergevesinde hareket edecegiz.

Faydal: olabilmek niyet ve gayretiyle...



DOC. DR. (E) HV. OG.KD. ALB. OSMAN YALCIN

Dog. Dr. (E.) Hv. Og. Kd. Alb. Osman Yalgin 10 Nisan 1971 tarihinde Mer-
sin’in Anamur ilgesine bagli Derekoy Koyirne bagli Kiisegen Mahallesi'nde
dogmustur. Ilkégretimi Giilnar Yarmasu, ortadgretimi Anamur Lisesinde
tamamlamigtir. 1989 yilinda Marmara Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi
Tarih Bolumi ile Hv. Asb. MYO’yu kazanmugtir. Maddi gerekgelerin agur
basmast ile askeri okulu tercih etmis ve Tiirk Hava Kuvvetlerine katlmugtir.
1990-2018 yillari arasinda Diyarbakar, Eskisehir, Izmir, Ankara ve Istanbul'da
muhtelif birliklerde Ikmal Astsubayi, Ikmal Subay1 ve Ogretmen Subay bran-
slarinda gorev yapmistir. Subay Yetistirme Egitimi (HILYOK) Okulu ile Ko-
mutanlik ve Karargah Subayligi Egitimi (KOMKARSU) mezunu olup Yrd.
Do¢.Dr.Kd.Alb. olarak emekli olmugtur.

Meslek hayati siiresinde egitim ¢aligmalarini stirdiirmiis ve 1994 yilinda
yeniden tarih bélimiint kazanip 1998 yilinda mezun olmugtur. Yazar, ayrica
iktisat ve sosyoloji bolimlerinden lisans, cumhuriyet tarihi alaninda yiiksek
lisans ve doktora, uluslararasi iligkilerden yiiksek lisans mezunudur. 2019 y1-
linda Siyasi Tarih alaninda Dogent unvani almistir.

Akademik alanda ¢aligmalari bulunan Do¢.Dr. Osman Yal¢in'in Tiirk
Hava Harp Sanayii Taribi ve Tiirk Hava Giicii (1911-1950) isimli eserleri
mubhtelif yayinevlerinde basilmigtir. Cumhuriyet Tarihi, Siyasi Tarih, Askeri
Tarih, Hava Harp ve Havacilik Tarihine dair makaleleri, bildirileri, kitaplari,
konferanslari ve TV programlar1 bulunan Yazar akademik ¢aligmalarini siir-
diirmekeedir.






SUNUS

Havacilik, ugagin ilk ugusuyla baglatlirsa da planorler, balonlar, bilimsel ¢a-
lismalar, amatér ¢aligmalar ve u¢gmaya yonelik hayallerin tarihine dogru geri-
ye gidildigi zaman binlerce yillik bir ge¢mise sahip oldugu goriilecekeir.
Stiphesiz modern anlamda ve etkileri bakimindan 20. yiizyil havaciligin
dogdugu ytizyildir, hatta havacilik ytizyilidir. Higbir sektor kisa zamanda ge-
lisip insanligin tarihini bu kadar kokten degistirmemigtir. Havaciligin biytik
etkisine ragmen tarihinin yazimi konusunda yeterli ¢aba gosterilmemistir. B.
Franklin Cooling, “Her nedense tarihgiler ve 6zellikle askeri tarihgiler ken-
dilerine ait bilim tarihinin yararini, bugiin ulusal savunmayla gorevli kisilere
nakletmeyi bagaramamiglardir” der. Tabii tarih yazmaktan amag dersler ¢i1-
karip gelecegi daha iyi kurgulamaya caligmak olmalidir. Ne var ki bu zor bir
istir. Buytik bir strateji ve devamlilik ister. Charles Ardant du Picq, “Hig kim-
se, yarint anlamak i¢in diinti anlamak gerektigini kabul etmek istemez; zira
diintin olaylart hi¢bir yerde agik olarak yazili degildir. Diiniin dersleri sadece
gormeyi bildikleri i¢in hatirlamay bilen kisilerin hafizalarinda yagamakea ve
bu kisiler, hi¢bir zaman konugmamiglardir” ifadeleriyle bu duruma deginir.
Havacilik ordulara girdigi yillarin hemen akabinde Birinci Diinya Sava-
st baglamistir. Savag, ordular bu yeni giicti anlama ve kullanim prensiplerini
doktrinize etme zamani bulamadan baglamigtir. Kuskusuz ki bundan da en
fazla etkilenen, endiistriyel anlamda en ¢ok gelismis olan tlkeler olmugtur.
Daha 1915 yilinda, bir Alman hava gemisinin Hull’a taarruzunda olugan
infiali bir milletvekili, Arthur Balfour’a anlaturken, “Akini takip eden gece
verilen bir bagka alarm tizerine on binlerce kisi sehri terk etti; kadinlarin ¢1g-
liklarini duymak, tiztintii vermektedir. Birkag¢ diizine ugaga sahip olmamiza
miisaade edin.” demekteydi. Ingiliz yetkililer diigman1 havada maglup edip
savagl digmanin kalpgihina gotiirmedikge bagarili olunamayacagini 6ngor-
mekteydi. Ustelik savagi havada kazanmak yeterli degildi ve bu istiinligi
surdiirebilmek gerekmekteydi. Hava giiciintin 6nemli bir farki, hava haki-
miyetini bir defalik saglamanin yetersizligiydi. Havaciliktaki hemen biitiin

temel strateji ve taktikler Birinci Diinya Savasi yillarinda ordular tarafindan
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denenmis, takip eden yillarda ise ugak ve donanimlarinin iyilestirilmesi i¢in
caligilmigtir. Stiphesiz savag yillarinda bu teorilerin tecriibe edilmesi ugagin
askeri tegkilatlara girig tarihleriyle ilgilidir. Wright Kardegler’in ucag: tanit-
malari iki yil daha erken olsaydi ordularin havacilikla ilgili tartigmalari ve ge-
reksiz bir¢ok tutum savag 6ncesinde bitmis olacake.

Turkler, u¢agin glicinii ve muharebe sahasina olan etkilerini takdir
edenlerin baginda gelir. Sanayi alaninda yetersizliklere ragmen giiglii bir hava
giicti ingasi i¢in oldukga erken ve istekli davranmuglardir. Giigli bir hava kuv-
veti kurmanin yaninda bu kuvvetin strdiiriilebilirligini giiniimiize kadar da
basartyla devam ettirmiglerdir. Biitiin bu 6ngériilere ragmen, harbin uzun
yillarinda miittefiklerinin verdikleri ugaklara bagli kalmalari biyiik bir ek-
siklik olmugtur. Bu eksikligi cephedeki Tiirk subayz iyi analiz etmistir. Filistin
Cephesi'nde Osmanli ordusuna yonelik hava harekéti 4deta imparatorlugun
sonunu getirmigtir. Milli Miicadele yillarinda da en ¢ok sikit1 ¢ekilen alan,
hava giictiniin Anadolu'da harekéta hazirlanmasinda kargilagilan guiglikler
olmugtur. Yunanlarin sayist 100’G gegen ugagina kargi miitevazi rakamlarla,
bazen sayisi yalniz ikiye diigen ugakla miicadele edilmeye ¢aligilmigtur.

Ugagin en 6nemli ayirt edici boyutu, tek bagina bir harekét alani olugtu-
rabilmesi, harekét icra etmesi, savaga yon vermesi ve savaslarda harekdun ba-
gimsiz bir vasitasi olarak kullanilabilmesidir. Bu durumu erken fark edenler
oldugu gibi fark edemeyenler de olmustur. Iki savag arasinda havaciligin stra-
tejik bir unsur oldugunu 6ngérenlerin baginda Turkler gelmektedir. Turkiye
Cumhuriyeti’'ni kuran kadronun biiytik ekseriyeti 1911°den beri kesintisiz
11 yil siiren Buiyitk Harp’te u¢aga agina olmuglar ve ayn1 zamanda uga@: sev-
mislerdir. Cumhuriyet’in kurulusu ile birlikte Tirk semalarinin Tirk yapim:
ucaklarla Tiirk pilotlar: tarafindan korunmast bir politika olarak benimsen-
mis ve bu alanda 6nemli adimlar aulmigtir. Giglii ve profesyonel bir hava
giicti kurulmug, ne var ki Hava Kuvvetleri Komutani Hava Orgeneral Abidin
Unal'in da ifade ettigi gibi hava harp sanayisi kurulmast noktasinda geride
kalinmigtir.

Atatiirk Donemi her alanda oldugu gibi havaciligin da bolgesel bir giic
haline geldigi, sivil havaciligin kuruldugu ve hava endiistrisinde 6zel tegebbii-
stin hayat buldugu, asker ve sivil havacilikta oldugu gibi teknik havacilikta da
egitimli bir kadronun yetistirilmesi yoniinde 6nemli projelerin hayata gegi-
rildigi bir donem olmugtur. Nitekim Tirk Hava Kuvvetleri Komutanliginin

miistakil olarak yapilanmasi da Atatiirk’iin 6liimiinden kisa zaman sonra ha-
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yata gecirilmistir. Miistakil olmaya yonelik temel ¢aligmalarin hemen hepsi
Atattrk’tin sagliginda tamamlanmig bulunuyordu.

Stiphesiz havacilik konusu Tiirk ve diinya havaciligi bakimindan ¢aligil-
mas1 gereken 6nemli bir sahadir. Bu ¢aligmada kisa tarihi bir kesit 6rnekleme
yapilarak hazirflanmigtir. Yrd. Dog. Dr. Hv. Og. Alb. Osman Yal¢in’t Tiirk ha-
vaciliginin miistakil kuvvet olma yolundaki stirecini, diinyadaki geligmeleri
de dikkate alarak bilimsel bir yontemle kitaplagtirmasi sebebiyle kutluyorum.
Alana yonelik bu ¢aligmanin 6ncelikle bilim diinyasina ve takiben icinde yer
alan anekdotlar, tislubu ve sadeligi ile okuyanlara katk: saglayacagini timit

ediyorum.

Prof. Dr. Ilber Ortayls






ON SOz

Ugmaya ve goklere olan ilgisiyle -ki oldukga eski ve soylu bir digiincedir-
insanoglu, mevcut ile yetinmemis, daima bir gelisme ve yiikselme arayigi ile
avciliktan uzaya uzanan muhtesem dontisimi binlerce yillik bitmek bilme-
yen bir miicadele sonucunda bagarmigtir. Stiphesiz yerytizii insanin varligs ve
gayretleri ile anlam kazanmistir. Insanlarin organize olarak toplumu olustur-
malar1 ve zamanla devlet ger¢egini ortaya ¢ikarmalari sonucunda gii¢lenen
aidiyet duygulari rekabeti dogurmus ve tarih i¢inde insan topluluklari arasin-
da miicadele baglamigtir. Bu miicadelenin bir ayag: da gokyiiziine ulagabilme
hayalidir. Stiphesiz bu hedefin 6nemli bir sebebi giicii elinde bulundurma
istegidir.

Havacilik tarihi, insanin gokyuziinii fethetme hayalini kurmast ile bag-
lamigtir. Zamanla bu ideal, insan topluluklarinda bilimsel alanda yapilan
caligmalar ile gelisip olgunlagmistir. Tarihin en eski devletlerinin kurucula-
rindan olan Tirklerin, ath kavim kiltiirtiniin bir sonucu olarak ii¢ kitadaki
dinamik konumlar1 geregi, bu disiincelerden ve ¢aligmalardan uzak kalmala-
r1 miimkiin olamazdi. Nitekim uzak kalmadilar da. Bilinenlere gore 10'uncu
asirdan itibaren bir¢ok Tiirk ve Miisliiman bilim insan1 gokytiziinii anlamaya
ve goklerde dolagmaya yonelik arayiglara girmistir. Avrupa’nin kugatilmiglik-
tan kurtulma miicadelesi verdigi 13-16. asirlarda Tuirklerin yeterlik sahibi
ve nitelikli insan kaynagini kaybetmesi havacilikta onciilerden olma vasfina
da olumsuz etki etmistir. Siiphesiz hemen her sahadaki gelismenin kuvvet
carpani demografik yap1 oldugundan tizerinde ¢ok durulmasa da bu, 6nem-
li ve vazgecilmez bir husustur. Avrupa’nin Tiirklerle miicadele i¢inde gegen
yiizyillarina ragmen 6zellikle Bat1 Avrupadaki bilimsel gelismelerin kisa za-
manda Istanbul'da sergilenmesi geleneksellesmistir. Osmanli Imparatorlugu
bu dénemde zihinsel olarak havaciliga hazir hildeyse de i¢ ve dig gelisme-
ler nedeniyle 17-19. asirda meydana gelen gelismeleri ve 6zellikle Sanayii
Devrimi'ni yakalayamamistir. Prof. Dr. Halil Inalcik da bu konuya 6zellikle
vurgu yapmugtir. Bununla birlikte Osmanli idari sistemince teknik alandaki

gelismelere her zaman ilgi duyulmus, bu gelismeler takdir edilmis ve takibine
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yonelik tedbirler alinmaya ¢aligilmigtir. Mamafih Sanayi Devrimi'ni yakala-
yamamanin bedeli olarak 6zgiin projeler gelistirilememistir. Bu nedenle Bati
merkezli gelismelerin hi¢ olmazsa takibine ve gerekirse Osmanli tilkesinde
de tatbikine 6nem verilmistir. 1718 Lale Devri ile baglayan Bat’yr anlamaya
caligma siireci Nizam-1 Cedit Donemi’nde somut degerler ve eserler tizerinde
yiikselirken balonun ve takiben ugaklarin icadina da bu kapsamda dikkat ¢e-
kici bir gelisme olarak ilgi duyulmustur.

Caligmada, Tiirk askeri havaciliginin, dért kisilik komisyondan 33 yilda
miistakil kuvvete ytriiytigiiniin tarihi incelenmigtir. Askeri havaciligin kuru-
lusu 6ncesi tarihteki 6nemli ¢aligmalar incelenmis, kisaca diinyadaki geligme-
lere deginilmistir. Takiben Osmanli Imparatorlugu'nun en sikintli yillarin
gecirdigi bir zaman diliminde icat edilen ugaklar iskalamadigindan ve bytik
bir heyecanla en gelismis tilkelerde ne yapiliyorsa benzerini yaptigindan bah-
sedilmigtir. Stiphesiz Turk havaciliginin savaglarin kiilleri igerisinden dogusu
bir bakima talihsizlik ise de savag sartlarinda gekillenmesi ve muharip bir gii¢
olarak yapilanmasi bir kazang olmustur. Tiirk askeri havaciligs, Trablusgarp
Savagr’na (1911-1912) kaulmak icin biiyiik gayret gostermigse de sozlesme
yapilan yabanci pilot ve teknisyenlerin Cezayir sinirlarindan ileri gitmesi
miimkiin olmamugtir. Yaganan bu olayla kurulugunun birinci yilinda Turk as-
kert havaciliginin milli ve 6zgiin olmas: gerekrigi ortaya ¢ikmigtir.

Turk askeri havaciligi, Balkan Savaglart (1912-1913) ile ilk muharebe
tecriibesini tatbik etmis ve takiben ugusla ilgili bircok ilkleri bagarmistir.
Birinci Diinya Savagt ncesi icra edilen Kitalararasi Osmanli Hava Seferi
(Istanbul-Kahire Seferi) birgok olumsuz gelismeye ragmen dénemin idare-
cilerinin kararlilig1 ve havacilarin cesareti ile tamamlanmigtir. Birinci Diinya
Savagi yillarinda ise heniiz emekleme agamasinda olan ve birkag yil toparlan-
masina ihtiya¢ duyulan Tirk askeri havaciligi bir¢ok cephede 6nemli bagari-
lar kazanmistir. Ne var ki, milli imkan ve kabiliyetlerin endiistriye tasinama-
mast en onemli sorun olmugtur. Stiphesiz 204.000 civarinda ugak tiretilen bir
diinyada yaklagik 450 ugakla 10 cephede dort yil savasmanin zorluklart goz
ard1 edilemez.

Milli Miicadele’nin lider kadrosu Trablusgarp Savagi’ndan Balkan Savas-
lar’na ve nihayet Birinci Diinya Savagi’na bir¢ok cephede beraber gorev yap-
miglardir. Tecriibelerini cephelerde edinmis olan bu subaylar, bulunduklar:
yaslar diistinildagiinde ortalama 15-20 yil sonra erigebilecekleri riitbelere ol-
dukga erken dénemlerde terfi etmiglerdir. Bu siiphesiz Gazi Mustafa Kemal
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Atatiirk’tin de ifade ettigi tizere donemin 6zel sartlarina mahsus bir durum-
du. Cephelerde edindikleri 6nemli tecriibelerden biri, ucaklarin savaglarin
sonucunu belirlemekteki etkisini gézlemlemis olmalariyd:.

Biiyiik Millet Meclisinin agilisinda ugug gosterisi yapilmasi, ugaklara ve-
rilen 6neme bir igaretti. Nitekim savag yillarinda Turk ucaklar: 6nemli gérev-
ler yapmiglar ve Biiytik Taarruz oncesi Yunan ugaklarinin Turk cephesi tize-
rinden ge¢mesine kati surette mani olurken sayisal yetersizliklerine ragmen
Yunan cephesi tizerinde yaptiklart bagarilt kesif faaliyetleri ile Turk ordusu-
nun harp nizamini son duruma gére kurmasina katki saglamiglardir. Gazi
Mustafa Kemal Paga’nin heniiz taarruz devam ederken havacilar1 30 Agustos
1922°de bir tist riitbeye terfi ettirmesini ve 1950’lere kadar Zafer Bayrami’nin
ayni zamanda Tayyare Bayrami olarak kutlanmasini bu kapsamda degerlen-
dirmek gerekir. Tiirk askeri havaciligi, Cumhuriyet’in ilk yillarinda biyiik bir
gelisme gostermigtir. Yabanci havaci uzmanlarin ifadesiyle Turk idareciler
bu yillarda Batil tilke liderlerinden ¢ok daha ongoriilii tedbirler almiglar ve
bolgelerinde giiglii bir hava kuvvetleri inga etmeyi bagarmuglardir. Turk Hava
Kuvvetleri 1928'de tabur, 1932°de alay, 1939'da tugay, 1943 yilinda tiimen
ve 1944 yilinda TSK’nin ilk miistakil kuvveti olarak tegkil edilmigtir. 1950
yilina kadar destek birlikleri, egitim birlikleri ve lojistik unsurlarini da biinye-
sine alarak miistakil bir kuvvetin destek unsurlari ile yapilandirilmigtir. Tuirk
havaciligs kurulug ve yiikselis siirecinde biyiik havacilar yetistirmigtir. Tiirk
askeri havaciliginin ilk yillarinda; Fethi Bey, Fazil Bey, Vecihi Hiirkus, Enver
Akoglu, Sabiha Gokgen ve Zeki Dogan gibi 6nemli isimler yetigmistir.

Caligma siiresince yardimlarini esirgemeyen ve daima yanimda olan Egim
Ulkir'ye, Kizzm Hava Harbiyeli Hilale ve Oglum Tibbiyeli Yavuz Selim’e,
editorlerim Emre Yal¢in ve $engiin Kili¢’a, Genkur. Askeri Tarih ve Stratejik
Etiid Daire Bsk.lig1 (ATASE) ve Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarih¢e Sube
Miidiirligii personeline, Is Bankasi Kiiltiir Yayinlarinda tiim emegi gegenlere
kalbi tegekkiirlerimi sunarim.

Eserin Tirk Hava Kuvvetleri Komutanliginin kurulugunun 100’tnct yili
kapsaminda projelendirilmesi direktifini veren, destek ve himayelerini esirge-
meyen donemin Hava Kuvvetleri komuta katina da gitkrani bir borg bilirim.

Eser Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlarinda 2017 ve 2021 yillarinda iki
baski yapmig, Harp Sanat Yayinlarinin alana yonelik umut verici ve yogun
caligmalart ile olugturduklart giiclii ivmenin bir parcasi olmasi maksadiyla

burada yeni baskisinin okuyucu ile bulusmasinin ¢ok faydali olacag: deger-
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lendirilmigtir. Eserin basimini gergeklestiren Harp Sanat Yayinevinin, bagta
Sn. Emrah Celik olmak tizere, yonetici ve calisanlarina en kalbi duygularimla
tesekkiir etmeyi borg bilirim.

Bu ¢alisma, Turk milletinin hiir, bagimsiz ve 6zgiir bir hayat yasamasi
i¢in kendi canini feda etmis Sehitlerimiz, Kahraman Gazilerimiz ile Tiirk ha-
vaciligina hizmetleri ge¢mis havacilarimizin aziz hatirasina ithaf edilmistir.

Dog. Dr. Osman YALCIN
(E.) Hv. Og. Kd. Alb.
18 Mart 2025, Anamur/Mersin
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agt.: Ad1 gecen tez
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SSCB: Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi
Tk.: Takim

Tb.: Tabur

Tgm.: Tegmen

TTC: Turk Tayyare Cemiyeti

THK: Tiirk Hava Kurumu

THHST: Turk Hava Harp Sanayii Tarihi
Tgm.: Tegmen

TSK: Tiirk Silahli Kuvvetleri

Tugg.: Tuggeneral

Timg.: Tumgeneral

Tyy.: Tayyare

Utgm. : Ustegmen

Vd.: Ve digerleri

Yzb.: Yiizbagt
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Yb.: Yarbay



GIRIS

Baz1 entelektiieller tarafindan Osmanli Imparatorlugu’nun ¢okiisii genis bir
cografyada kaosun baglama tarihi olarak kabul edilmekle birlikte bazilar1 da
bu imparatorlugun tarihe intikalini dogal bir stirecin sonucu olarak gérmek-
tedir. Siiphesiz ki, Ibn Haldunun devletleri insan yagamina benzeten 6greti-
sinden yola ¢ikildiginda her devletin varliginin tarihin bir yerinde sona ere-
cegi gercektir ve bu, daima tekrar etmigtir.' Ibn Haldun, devleti ayakta tutan
kurucu kavmin asabiyetini kaybetmesine dikkati ¢eker. Biytik miitefekkir,
devletlerin son anlarinda ihtiyarlik hastaligindan kurtulduguna dair bir diri-
lisin de oldugunu belirtir. Ancak bu, yanmakta olan ¢erag fitilinin son anina
benzetilir. Fitil sénecegi zaman parlar ve yanmakta oldugu intibasini verir.
Asabiyetin dayanagi ordudur ve ordu, devleti olugturan iki 6nemli unsurdan
biri olarak goriliir. Digeri ise iktisadi gligtiir.> Bununla birlikte tarihi incele-
me yontemlerinin diginda olmakla birlikte tarihi verilerden yararlanarak “Ne
olsaydi ne olabilirdi?” seklinde alternatif diisiince gelistirme de giinimiizde
onemlidir. Bir caligmada, 1917 ve 1918’in yaz aylarinda Filistin Cephesi'ne
50 kadar Fokker D.VII av ugag: ile kesif ucaklarinin gonderilmesi halinde
burada Ingiliz hiicumlarinin ve savasin seyrinin degisebilecegi bilgisi yer al-
mugtir.® Tarih yaganmig olaylarla ilgiliyse de bir¢ok disiplin giiciinii tarihten
alir. Siyaset yonetimi, strateji, uluslararast iligkiler, iktisat bunlardan bazilari-
dir. Bu nedenle zamanin bir aninda meydana gelen olaylar, tarihte yaganmig
birgok olay ile benzerlik gosterir. Bu olayda da siirecin kontrolde olup olma-
digini1 ve butiin veriler eldeyse nasil bir sonug olacagini 6ngérmek bir yontem

olarak dikkate alinabilecek 6neme sahiptir. Bunun askeri uygulamalarinin da

' Namik Kemal bu durumu tenkit etmis ve her baharda hayatin tekrar dirildigi

ongoriisityle devletlerin yikilmast hususuna farkli bir bakas agisiyla yaklagmustur.
Ne var ki, Ibn Haldun’un tespiti daha ok kabul gormekeedir.

2 Ibn Haldun, Mukaddime, haz. Aslan Tekin, C I, Istanbul, Hgi Kiiltiir Sanat Ya-
yineilik, 2015, 5. 596-599.

3> Cemal Anadol, Tiirk Havacilik Tarihi, THK Bilim Eserleri Yarigmast, Istanbul,
1990, s. 147.
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tarihte olduk¢a 6nemli bir yeri vardir. Maglup olmak tizere olan bir orduyu
dagilmadan kontrolli geri ¢ekmek de bu kapsamdadir. Nitekim bunun bir
ornegi yine bu cephede Alman Subay von Kress ile 4. Ordu Komutan: Ce-
mal Paga’nin uygulamalarinda yaganmugtir. Bu itibarla Filistin Cephesi i¢in
hava giicti bakimindan da yapilan 6ngériiyii yok saymamak gerekir. Biitiin
olumsuz sartlara kargin yillardir cepheyi savunan Osmanli ordulary, yiizlerce
ugak esliginde taarruza gegen Ingiliz giigleri karsisinda bu cephede ¢éziilme-
ye baglamistir. Kontrollii bir geri ¢ekilis ile ¢oztilme Toroslar’in eteginde dur-
durulabilmigtir. Bu ise askeri ve siyasi alanda gelecegin 6nemli bir simasi olan
Mustafa Kemal Paga’nin askeri dirayeti ile miimkiin olmugtur.

Havacilik tarihi oldukga eski bir ge¢mise sahip olmasina ragmen mo-
dern havacilik balonlar ve ugaklar ile baglamistir. Giintimiize en ¢ok tesiri
bulunan, insanlik tarihinde iz birakan, tarihe etki eden, hemen her insanin
hayatina dokunan gelisme ise ugaklar olmugtur. Havacilik tarihinde 17 Ara-
lik 1903 tarihinde Wright Kardegler’in u¢usu 6nemli bir milat olarak kabul
edilir. 17 Aralik 1903 6nemli bir siirecin baglama tarihi olmakla birlikte bu
tarihe kadar insanligin mazisinde yer alan ve binlerce yillik zaman dilimin-
de yapilan ¢aligmalar bu hareketin temelini olugturur. Bu bakimdan biitiin
payeyi Wright Kardegsler’e vermek ge¢miste yapilanlara kargi haksizlik olur.
Wright Kardegler yapilan ¢aligmalara yeni bir seyler katmayi, 6ncelikli ola-
rak sigrama prensibini denemeyi ve en 6nemlisi de yaptiklarini kayit altina
almay1 bagarmiglardir. Ucagin ilk ugus tarihi olarak kabul edilen 17 Aralik
1903’te bag dondiiriicti gelismelerin ilk sigramalarinin yagandigi o giinler-
de 6ngorillemezdi. Ancak burada insanoglunun makine giiciiyle ayaginin
yerden kesilmesi tarihin 6nemli bir olay1 olmugtur. Bu olay siphesiz ok ve
yay kullanimindan tiifegin kullanimina gecisten daha az kiymetli degildir.
Wright Kardesler’in ¢aligmalarinin 6nemine dair, havacilik tarihi profesori
Charles Gibbs-Smith, “Wright Kardeglerin bagarilar1 topluma agiklandigin-
dan daha evvel aciklansayds, uluslararast askeri havacilik tizerinde Birinci
Diinya Savagi'ndakinden daha fazla etki yapmig olurdu.” der.*

Bu ¢aligmada gegmiste yapilanlar detayli olarak incelenmeyecekeir. Turk
tarihinde ve yakin donemde Avrupa'da yagananlara kisaca deginildikten son-
ra Osmanli Imparatorlugu doneminde havacilik alaninda yapilan galigmalar,
takiben Cumhuriyete kalan havacilik mirasi Osmanlidan Cumhuriyete do-

* Mehmet Erdogan, Hava Giicii ve Savay, Ankara, Genkur. Bsm., 1986, 5. 27.
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nemin 6nemli bir havacist olan Fazil Bey’in sahsinda incelenecektir.’ Ardin-
dan ilk ceyrek yiizyildaki Tirk havaciliginin bir degerlendirmesi yapilarak
miistakil hava kuvvetlerine giden siiregte Turk havaciliginin tegkilatlanmas:
kisaca incelenecek ve havaciligin insanligin son ytizyillik tarihine etkilerini
daha iyi anlayabilmek adina bazi sayisal degerler verilerek ¢aligma tamamla-
nacakur. Caligmanin sonunda, Tirk havaciliginin, Harbiye Nazir1 Mahmut
Sevket Paganin Kurmay Yarbay Siireyya Ilmen’i gérevlendirmesi neticesinde
olusturulan dért kisilik komisyondan 33 yilda mustakil orduya gegisine ve
savaglarin kiilleri arasindan bir yiikselisin tarihine sahitlik etmis olacaksiniz.

Turkler, diinyadaki gelismeleri takip eden ve ¢ag1 yakalamaya yatkin bir
millet olarak bu 6nemli gelismeyi 1skalamamuglar ve bu alanda tedbir alan
onci tilkelerden olmuglardir. Ne var ki, Osmanli Devleti biiyiik sorunlarla
miicadele etmektedir. Bir taraftan agir ekonomik sorunlar ve 6denmesinde
miiskiilat ¢ekilen dis borglar, diger taraftan devletten kopmaya veya kopa-
rilmaya calisilan Osmanli tebaasi... Durum bu merkezdeyken bile havaciliga
gosterilen alaka oldukga tist seviyededir ve bityiik bir ciddiyet i¢indedir.

Ik geyrek yiizyilda Osmanli Imparatorlugu ve takiben modern Tiirki-
ye’nin kuruculari havacilik alaninda yapilan atulimlara ilgi duymus, olagantis-
tii yetenekleri olan Tiirk havacilar: yetigtirmiglerdir.

Turk askeri havaciliginin kurulmasi agamasinda ¢ikan Trablusgarp Sa-
vag'nda ugaklara ihtiya¢ duyulur. Trablusgarp Savagi’nda havacilik devletler
arasi bir savagin araclar1 hiline gelir. Balkan Savaglari ise Tiirk havacilarin ilk
defa harekét gorevine ¢ikugi savag olur. Burada diigman kesfi yapilir, bomba
atilir ve kara ordusu desteklenir.

Dénemin sartlari ve i¢ politik durumlar i¢ agic1 degildir. Trablusgarp
Savagr’'nin devam ettigi bir zamanda Balkan devletleri birlik olup Osman-
It Imparatorlugu’na 8 Ekim 1912 tarihinden itibaren savas agarlar. Osmanli
ordusu, Balkan Savaglar’'nda beklenenin aksine agir bir yenilgi almistir. Ni-
tekim daha sonra Atatiirk, “Balkan Savaglari Turk ordusunun savagi degil-
dir” demigtir. Bu savagin ilk sathasinda da harekéta etkin bir gekilde destek
verecek bir hava giicti hentiz olusamamugtir. Ancak havacilik alaninda bir yil

gibi bir stirede bir¢ok bagarili igler yapildig: da gercektir. Burada da Alman ve

> Schit Hava Pilot Binbagt Mehmet Fazil Bey, Cumhuriyet’in ilanindan 9 ay 6nce

schit olmugtur. Bu tarihte savag sona ermis, Mudanya Miitarckesi yapilmig ve Lo-
zan goriigmeleri baglamig bulunuyordu.
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Fransiz pilotlar ile teknisyenlerden destek alinir. Ne var ki, yabanci unsurlar-
dan beklenen fayda temin edilemez; boylece vatan savunmasinin bagka ulus-
larin yardim ve fedakarlig: ile yapilamayaca@: tecriibe edilir. Savagin ikinci
sathasinda Tiirk personel daha fazla inisiyatif alir ve Turklerin hava harekat
ozgiin bir sekilde baglamig olur. Tek ¢are milli imké4n ve kabiliyetleri hareke-
te gecirmektir. Balkan Savaslari'ndan sonra Islam diinyast arasinda birlik ve
beraberlik duygusunu gelistirmek igin Istanbul-Kahire Seferi diizenlenir. Bu
sefer Osmanlr’ya oldukea pahaliya mal olur. Fethi, Nuri ve Sadik beyler sehit
olurken bazi ugaklar da elden ¢ikar. Devlet kararlilik gosterir ve seferi Pilot
Yiizbagi Salim (Ilkugan) Bey ile Kurmay Yiizbagi Kemal Bey tamamlar.

Tabii ki yukarida bir paragrafta anlaulanlar ¢ok kisa bir zamanda ger-
ceklesmigtir. Simdi de konuyu biraz daha detayli agiklamak suretiyle en zor
sartlarda 6nemli iglerin nasil bir gelisme gosterdigine goz atalim. 1912 yilinin
baslarinda ilk ugaklar teslim alinirken ilk pilotlar da egitimlerini tamamla-
mugtir. Takiben yeni pilot adaylari, pilotaj egitimi igin yurt digina (Ingiltere
ve Fransa) gonderilirler. Diger taraftan Tiirk ordusunun biitgesi ayarlanirken
piyadelerin masrafinin esas alinmasi hasebiyle, havacilik yiiksek maliyetli
oldugu i¢in burada izlenecek yontemler yeniden gozden gegirilmek duru-
munda kalinmigtir. Oncelikle oldukga pahali olan pilotaj egitiminin yurt
icinde yapilmasi i¢in bir okul kurulmasi kararlagtirilmigtir; bu okul, 3 Tem-
muz 1912 tarihinde Bakirkdy Ilgesine bagli Yesilkoyde faaliyete ge¢mistir.
25 Eylil 1912 tarihinde olugturulan tegkilat ile de havaciligin ilk muharip
yapilanmasi gekillenir.

Osmanli ordusu yaklagan biiyiik savaga hazirlanmakeadir. Savagin ayak
seslerinin iyiden iyiye duyuldugu bu donemde Osmanli havaciliginin di-
zenlenmesi i¢in Fransiz Binbagt de Goys de Mazeyrac Osmanli Devleti'nde
vazife alir ve birtakim olumlu caligmalar yapar. Savagin patlak vermesi ve
Osmanli Devletinin Almanya yaninda yer alacaginin belli olmast ile Fran-
siz uzman iilkesine donmek durumunda kalir ve Osmanli ordusu icin siparis
edilen ucaklara da yine Fransa el koyar. Bu ucaklar daha sonra Tiirk ordusuna
kars1 Filistin Cephesi'nde kullanilmigtir.

Osmanli Imparatorlugu ¢ok namiisait bir zamanda savasa girmek zo-
runda kalmisti. Belki de beklenmeyen bir zamanda savagin icine ¢ekilmisti
demek ¢ok daha yerinde olacaktr. Alan Palmer bu durumu su gekilde tarif
etmigtir: Sayet Osmanli ordusu 1911 ve 1912 yillarindan itibaren alt yil ka-
dar harbin diginda kalabilseydi dayanilmaz bir gii¢ haline gelebilirdi. Savas
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Megsrutiyet Dénemi Osmanli Imparatorlugu’'nu gecis doneminin en zayif za-
maninda yakalamigt1.® Palmer, calismasinda dénemin énemli kisiliklerinden
olan Enver Paga’nin yiikselis stirecini anlatirken “... Stivarileriyle birlikte dort-
nala kalkarak diger kuvvetlerin oniine gecti ve boylelikle kentin kurtaricist
oldu. Kente girer girmez Mimar Sinan’in gaheseri Selimiye Camii’ne gitti...
Silah arkadaglar1 olan subaylar onu pek sevmeseler de Enver Bey’in bu gos-
terisi Balkan vilayetlerinden miilteci olarak gelerek yazi bagkent ¢evresinde
gecirmek zorunda kalan 200.000 kadar insanin géziinde onu bir kahraman
ve koruyucu yaptr”” der. Yerlerinden yurtlarindan suriildiikleri, katliama
ugradiklari o giinler biitiin yonleri ile ele alindiginda goriilir ki, Turklerin
stiphesiz en biiytik istekleri Osmanli ordusunun bagarisiydi. Ne var ki, Av-
rupalilar agisindan durum daha farkliydi ve genis bir alana yayilan Osmanli
cografyasi tizerindeki ¢ikarlar i¢in bir araya gelmis bulunuyorlardi. Savagin
sonlarina dogru Bolsevikler tarafindan agiklanan gizli antlagmalar bu duru-
mun ilantydu.

Savag Avrupada ortaya ¢ikmisti ve Osmanli pekald bir stire daha di-
sinda kalabilecek durumdaydi. Osmanli Imparatorlugu iki bityiik savagtan
heniiz ¢ikmig bulunuyordu. Yaralarint sarmaya ¢aligtigi bir donemde kiiresel
bir savasta taraf oldugundan bir¢ok eksigini gidermek i¢in imkén ve zaman
bulamamigti. En 6nemli sorunlardan biri de stiphesiz havacilik alanindaki
yetersizliklerdi. De Goysun yapmis oldugu bazi kiigiik diizeltmeler digin-
da bir yenilesme ve yeniden teskilatlanma olmamigti. Diger yandan savagta
taraf olununca Fransa’ya siparis verilen ve o donemde Osmanli hava giicti
i¢in hayati 6nemi bulunan 35 kara tipi Morane ve Caudron ile 15 deniz tipi
Nieuport ugaklart alinamamigtir.® Ustelik bu ugaklar daha sonra Tiirk ordu-
suna kargt kullanilmistir.

Birinci Diinya Savagi yillarinda Osmanli havaciligr hizla genigler, her
cephede hava birlikleri gorev yaparlar ve buradaki askeri unsurun gozii
ve kulag: olurlar. Ne var ki, idareci konumunda olan genelde Almanlardir.
Alman Hava Pilot Binbagi Erich Serno savag sonuna kadar Osmanl: askeri

hava giictintin liderligini yapmugtir. Savag sonunda 20°den fazla hava birligi

¢ Alan Palmer, Osmani jmpamtorluguhun Son 300 Yils - Bir Cokiisiin Yeni Taribi,

cev. Belkis Corake1 Digbudak, Yeni Yiizyil Tarih Dizisi, Istanbul, 1992, s. 341.
Palmer, age., s. 345.

Yavuz Kansu, Sermet Sensoz, Yilmaz Oztuna, Havacilik Taribinde Tiivkler 1,
Ankara, Hv. Bsm. ve Nes. Md.lagi, 1971, s. 159.
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bulunmaktadir. Diinyada bu yillarda 204.000 ugak tretildigi dikkate alinir-
sa 350-400 ugakla savas boyunca idare eden Osmanli ordusunun nasil bir
mahrumiyet i¢inde oldugu agik¢a goriilmektedir. Bu savagta Turk pilotlar: ve
yardimer birimler biitiin ¢aresizliklere ragmen mevcutlarla ihtiyaglara cevap
vermeye caligmuglardir. 25 Ekim 1918'de Istanbul semalarinda Pilot Yiizba-
st Mehmet Fazil Bey’in tek bagina, bes Ingiliz diisman ugag1 arasina dalarak
hava muharebesi yapma cesaretini bagka ne ile agiklayabiliriz ki! Bu cesaretin
de otesinde bir gey olmalidir. Kald1 ki, hemen her cephede benzeri pek ¢ok
olay olmus ve bunlar farkli kisilerce hazirlanan eserlerde yer almigtir.

Osmanli Devleti, Birinci Diinya Savag’'ni 30 Ekim 1918 tarihinde im-
zalanan Mondros Ateskes Antlagmast ile kaybettigini deklare ederek savagtan
cekilmistir. Ne var ki, beklenen baris kisa zamanda miimkiin olmamigtir. Us-
telik Osmanli yurdu bagta yer alt1 kaynaklari ve stratejik yerler olmak tizere
yer yer isgale ugramis, Tiirk milleti bu siiregte rencide edilmistir. Istanbul'un
isgali ve Itilaf giicleri askerlerinin uygunsuz uygulamalar1 kargisinda Osmanli
havacilar, Istanbul'da elleri kollar: bagli hizmet edemeyeceklerini gordiikle-
rinden Anadolu’ya ge¢gmeye baglamiglardir.

Ankara yonetimi de 13 Haziran 1920 tarihinde kurmus oldugu hava
teskilati ile milli miicadelede havaciligin 6nemini oldukga erken bir zamanda
takdir etmistir. Istiklal Savagi yillarinda havacilar zor sartlarda 6nemli gérev-
ler yapmiglardir. Dogu Cephesi emrinde kurulan 15. Hava Bolugi, Ermeni-
lere yonelik savagta kesif, bomba atma gibi 6nemli gorevler tistlenmistir. Bati
Cephesi emrinde tegkil edilen 1 ve 2. tayyare bolikleri, zaman zaman birle-
serek zaman zaman ayri birlikler halinde Tiirk ordusunun géren gozi, isiten
kulagi, konugan dili olmugtur. O dénemde kara silah sistemlerini temin et-
mek kismen de olsa mimkiindii. Oysa ugak temini oldukea zor ve zahmet-
li idi. Bu olumsuzluklara ragmen Fransa, Almanya ve Italyadan ugak temin
edilebilmigtir. Ganimet ugaklar ile Osmanli Devletinden kalan ucaklar da
harekarta ciddi katk: saglamigtir. Hayirsever bir is adaminin kendi mali im-
kanlari ile orduya bagisladigi dort ucak, bazi il ve ilgelerin bagis yoluyla aldig:
ugaklar ile 174. Alay subaylarinin temin ettigi ugaktan da faydalanilmistir.
Bu gelismelere ragmen cephenin tek bir ucaginin dahi olmadig zamanlar

olmugtur.
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Edward J. Erickson I Diinya Savasinda Osmanly Ordusu isimli eserinde
Ingiliz ordusunu kendi bagina 6grenen bir teskilat olarak tanimlarken Os-
manli ordusunu askeri potansiyeli ve lojistik kapasitesi sinirli bir ordu olarak
gormektedir. Osmanli ordusu savagin ilk iki yilinda 500.000’i schit, kayip
ve esir, 750.000i yarali, toplam 1.250.000 zayiat vermistir. Savagin toplam
kayb1 2.900.000 kisidir. 1917 yilinda 1900 dogumlular da silahaltina alin-
mistir.” Bunlara Ermenilerin Miisliiman ve Turklere yonelik yapmig olduklar:
katliam nedeniyle hayatini kaybedenler de eklenince Osmanli niifusu Birinci
Diinya Savagi yillarinda 6nemli kayiplara maruz kalmigtir.

Birinci Diinya Savast yillarinda Ingiltere, Osmanli Imparatorlugu ile
savagmak tizere dort yil boyunca 1,5 milyon kisilik bir kuvvet ¢ikarmistr.
ingilizler; Geliboluda 400.000, Sina-Filistin'de 450.000, Mezopotamyada
350.000, Selanik, Irak, Libya ve Aden'de 100.000 askeri silahaltina almigtir.
Bu askerlerden 264.000 kisi hayatini kaybetmigtir. Miitareke imzalanacag:
zaman Turklerin 900.000 askeri 26 tiimen dahilinde bulunuyordu. Savagin
sonunda bile Osmanli Imparatorlugu ordular: savagma iradelerini ellerinde
tutmaktaydilar.'” Kara, balon ve deniz havaciligi ile de oldukga genis bir alana
yayilmis bir hava tegkilati bulunuyordu.' Ancak kara ve deniz kuvvetlerinde
oldugu gibi lojistik destek gittik¢e zorlagmakea ve biiyiik capli bir ¢okiintii-
niin isaretleri gorilmekeeydi.

Turklerin insan gliciiniin erimesine sebep olan Birinci Diinya Sava-
s1, diinya genelinde de buyiik kayiplarin yasanmasina da yol agmigtir. Kay-
naklarda ¢ok kiiciik degisiklikler olmakla birlikte toplamda 32.530.520 kisi
zayiat verilmigtir. Bunlardan 6lenlerin sayist 9.381.551, yaralilarin sayisi ise
23.148.975tir."?

Milli Miicadele yillarinda 6nemli gorevler icra eden havacilar Cum-
huriyet’in ilanin: takiben de tilkenin 6nemli bir giivencesi olma vasiflarini

gelistirerek stirdiirmiglerdir. “Goklerde bizi bekleyen yerimizi almak zo-

?  Edward J. Erickson, I Diinya Savasinda Osmanly Ordusu - Canakkale, Kutii'l
Amare ve Filistin Cephesi, gev. Kerim Bagriacik, Istanbul, Tiirkiye Is Bankas: Kiil-
tir Yaywnlari, 2009, s. 153, 166. Zayiat bazi kaynaklarda ise 1.400.000 ve
2.000.000 olarak ge¢mekeedir.

19 Erickson, age., s. 255-257.

1" ATASE Arsivi, ISH, Klasor: 47, Dosya: 35, Belge: aa.

Ali Camlibel, Biz Esir Diistiik - Birinci Diinya Savasinda Kiyima Ugrayan As-

kerlerimizin Hikdyesi, Istanbul, Akil Fikir Yayinlari, 2015, s. 59, 60.
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rundayiz. Yoksa o yeri bagkalar: istila eder ve iste 0 zaman bu iilke ve ulus
elden gider” diyen, askeri havaciligin 6nemini ifade ederken “Istikbal gok-
lerdedir!” soziinti kullanan ve “Tayyareciler sunu asla unutmayin ki yarinin
en bityiik tehlikeleri semalardan gelecektir. Bu sebeple sizler ani gelebilecek
olan tehlikelere kargi koymak i¢cin daima hazir bulunmaya ve o sekilde yetis-
meye gayret edeceksiniz.”’? ongorisiinde bulunan Mustafa Kemal Paganin
hava hakimiyetinin ilk stratejisti oldugunu simdilerde daha iyi anlamakta-
yiz. Ne var ki Turk devletinin goklerini koruyacak ugaklara yonelik bir biitge
ayirmast 1920’li yillarda miimkiin degildi. Iste boylesi kritik bir alanda Tiirk
milletinin bagslart onemli bir boslugu doldurmus, 1925-1940 yillar: arasin-
da 350 civarinda ugak alinarak Tiirk Hava Kuvvetlerine bagislanmigtir. Nuri
Demirag da “Mademki bir millet tayyaresiz yagayamaz, Gyleyse bu yagama va-
sitasini bagkalarinin litfundan beklememeliyiz. Ben bu ugaklarin fabrikasini
yapmaya talibim.” diyerek 1936'da Besiktagta bir ucak fabrikasini hizmete
sokmugtur. Vecihi Hiirkug ve Sakir Ziimre ise donemlerine gore oldukga ileri
zamanin insanlaridir. Devletin ¢abalar1 da donemin sartlarina gore oldukg¢a
onemli olmasina ragmen bu yatirimlar ileriye tagtyacak “futiirist ortak akil”
cksikliginin sonucu olarak kazanima déniigememistir. Hadiseler yagandig:
zamana gore degerlendirildiginde ve analiz edildiginde kaybedilen firsatlarin
ne kadar hayati oldugu bugiin daha iyi anlagilmakradur.

Bu girisimler hi¢ de kii¢imsenecek gelismeler degildirler. Turkiye'de
“Insanlarin tiimiinde ayn1 diisiinme yetenegi, ayni akil var ama ii¢ yiiz yillik
gecikme bize Batrdaki insanlari daha akilli gosteriyor.”* imajinin yikilmasin-
da yukarida bahsi gecen girisimcilerin faaliyetlerinin 6nemli katkist olmug-
tur. Turk milletine kendi imkan ve kabiliyetini harekete gecirmek suretiyle

ozgiin sistemler yapabilecegi inancint agilamiglardur.

B Yagar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacilyg, Ankara, Hv. Bsm. ve Nes. Md.laga,
1981, 5. 22-25.

Y Erdal Inonii, Ugyiiz Yilltk Gecikme - Tarih, Kiiltiir, Bilim ve Siyaset Uzerine Ko-
nusmalar, 2. Basky, Istanbul, Biike Yayinlari, 2002, s. 208.
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1URK WAVA KURUMUMUN DUSUNCELERIN YAYAR
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Resim 002- Tiirk milleti en zor zamanlarinda da G6k Vatanin savunmasina
sahip ¢tkmagtir.

Osmanli Imparatorlugu, askeri havacilik alaninda Batr'da ortaya ¢ikan
geligmeleri takip ederek askeri tegkilata dahil eden 6ncii devletlerden biri ol-
mugtur. Turklerin bu derece istekli davranmalarinin ve diinyanin en giigli
askeri yapilarindan birine sahip olmalarinin temelinde kiiltiirel bir yatkinlik
ve teskilat kurma kabiliyeti yiiksek bir tilke olmalarinin etkisi yatmaktadr.
Tarihte buyiik devletler kuran ve koklii bir medeniyetin ingasinda yetkin bir
yeri olan Turklerin, havacilik diistincesinde de oldukga zengin bir gegmisleri-
nin bulunmasi ve kavramsal havaciligin bir parcasi olmalari dogaldir. Yalniz

burada bir hususu iyi anlamak ve dogru degerlendirmek gerekir. Bu noktada
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olaylar1 dogru gozlemlemek, dogru degerlendirmek ve zamaninda gerektigi
ol¢iide miidahil olmak ti¢lii sac ayagini olugturur. Bu sekilde hareket edilme-
digi zaman kirilgan yapiyr tamir etmek ve arizayr gidermek miimkiin goriil-
memektedir. Aslinda biitiin sorun bu siirecin nasilini anlamaya yonelik atila-
cak adimlarla ilgilidir. Havacilik bu alanda 6nemli bir 6rnektir ancak burada
da yaganan sorunlar ve aksakliklar biitiiniin gériilmesine mani olmustur. Bu
caligmada biitiin gorilmeye caligilmig, dikkatlice okuma yapanlara yardima
olacak bilgilerin aktarilmasina gayret edilmistir.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, okumug oldugu 3.997 kitabin sonucun-
da Turkligiin gelecegine iki kelimeden olugan bir hedef birakir. Bu iki keli-
me, “muasir medeniyeti temsil’dir. Bu ti¢ kelime tizerine ciltler dolusu eser
yazmak, onlarca yillik siirecek projeler gelistirmek mimkiindiir. Bu hedefte
geemis yuzyillar icinde hangi sebeple olursa olsun kaybedilen irtifanin tela-
fi edilmesi one ¢ikmaktadir. Turkler tarihin her déneminde farkli ve 6zgiin
olduklarini géstermiglerdir. Son 1.000 yilda her tiirli gii¢lige karst verilen
miicadele bunu gésteren en giizel 6rnekeir. Ne var ki, zor cografyalarin haki-
mi olan milletlerin sorunlar1 da daima zor olmugtur.

Bilim ve teknolojinin gelismesi ve yayginlasmasi giiniimiiz diinyasinin
temellerinin atilmasina 6nemli derecede tesir etmigtir. Ancak bu degisimi
bagaranlarin en 6nemli 6zelliklerinden biri, varliklarini siirdiirebilme ve ku-
rumsal yapilarini inga etme ve gelistirme becerileridir. Degisim, alinan irti-
falar1 digiirmeden daha yukarilara tagiyarak biinyelerde daima gelisme ve
tecriibeyle birlikte etkinligi korumay: saglar. Bazi milletler i¢in her zaman
ayaga kalkmak kiiltirel bir kod olmustur. Her seye ragmen kargilagilan teh-
dit ve riskler, milli hedefin gerceklesmesinde manialar olugturabilmektedir.
Teknolojik alanda Tiirklerin kargilagtiklart giiclitkler ve gecikmeler de bu
kapsamdadir.

Guniimiizde giicli devletlerin tegkilatlarinda 6nemli unsurlardan bi-
rinin askeri havacilik oldugu acikuir. Tiirk tarihi bakimindan da havacilik,
Osmanli Imparatorlugu'nun son yillarindan giiniimiize Tiirkiye’nin 6nem
verdigi bir alandir. Askerf havacilik bu ¢aligmanin temel konusudur. Osmanli
havaciliginin ingasi ve kargilagilan giiclitkler ile ucaklarin seferlerde kullanil-
mast incelenmigtir. Takiben Milli Miicadele'deki havacilik geligmeleri, sehit
Binbagi Fazil Bey’in sahsinda incelenirken mistakil kuvvete dogru gelismeler
de caligmada yer almigtir. Ayrica anekdotlarla ve ge¢misten giiniimiize koprii

olabilecek alinuilarla ¢aligmanin zenginlegtirilmesi hedeflenmistir.






BIRINCIi BOLUM

Tiirklerde Havacilik Kavraminin Kokleri ve Osmanli Askeri Havacilig:

1. Tiirk Devlet Toresinde ve Kiiltiiriinde Gokyiizii

Hava veya gokytizti her zaman insanlara ilging gelmis ve insanlar1 kendine
ceken bir yonii olmugtur. Tirklerin ve pek ¢ok milletin gokytiziine olan 6z-
lem ve tutkular1 ¢ok eski tarihlere dayanmakeadir. Ilkel ve gelismis hemen
biitiin toplumlarin diinyanin neresinde yagarsa yagasin goklere olan tutkusu-
nu mitolojisine yansittug goriilmekeedir. Toplumlarin kutsallik atfettikleri
nesnelerin baginda ucan varliklar yer almaktadir; iyilikler de meleklerle tem-
sil edilmigtir. Bu durum inanglarla da pekistirilen bu duygunun kiskanglikla
muhafaza edildiginin 6nemli emaresidir. Turklerin gokytiziine olan 6zlem ve
hayranliklarini mitolojilerinde gormekteyiz. Bu mitoloji ve kiiltlerden bazi-
lar1 sunlardir: Turk tarihinde Tanr1 kavraminin goklerle iligkilendirilmesi,
ulu kigilerin “gok sakall1” olarak tanimlanmasi, ilahi kurt anlaminda Gokbéri
ve yilin besinci ayinda goge kurbanlar adanmasi.”

Tuirk tarihinde de havaciliga olan 6zlem Tuirk kiiltiiriine ¢ok derin niifuz
etmigtir. Hik4yeye gore Karahan ve Su kinatin ilk varliklaridir. Karahan'dan
bagka goren, Sudan bagka goriinen yoktu. Karahan bu durumdan sikildigin-
dan kendisi gibi goren ve yapabilen bir varligin daha olmasini arzu eder, kisiyi
yaratir. Ikisi suyun iistiinde yiizmeye baslar. Ancak kisi kanatsizdir. Buna rag-
men Karahan'dan daha yiikseklere ugmak ister. Iste insanin ugma arzusuna
bir bagka bakig da bu hikayedir.'® Bu hikéye yaratligi betimlemenin yaninda

ug¢maya olan 6zlemin de ne kadar derin bir ge¢misi oldugunu gostermekredir.
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Bahaeddin Ogel, Diinden Bugiine Tiirk Kiiltiiriiniin Gelisme Caglarz, Istanbul,
Tirk Diinyast Aragtirma Vakfi, 1988, s. 165-169.
Kansu vd., age., s. 17.
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Resim 003-
Kartal Tiirklerde egemen olmanin sembolii olarak kullanilir.

Kartal ve kanatli hayvan resimleri, Islami dénemde de Tiirklerin cami
ve tiirbelerinde kullanilmaya devam etmigtir.'” Tiirklerin Islami donemde
de gokyiiziine olan ilgileri bilimsel olarak siirmiigtiir. Ne var ki bugiin Ital-
yan Leonardo da Vinci'nin biitiin ¢aligmalari, Bati diinyasinda bilinirken
Turk tarihinin biytik ge¢misinin degerleri Turkiye'de bile ¢ok sinirli olarak
bilinmektedir. Bilinen caligmalar da hep ayni kaynaktan beslenmektedir.
Turk minevverleri tarafindan ge¢miste yapilan biiyiik caligmalar ve giizel
isler maalesef bilimsel bir metodoloji ile insanligin istifadesine hentiz sunu-
lamamugtir. Turk tarihi incelendiginde bu konuda 6nemli ¢aligmalar yapil-

dig1 goriilmekeedir. Bunlardan bazilari Imam Cevheri (ilahiyat, doga, fizik,

17

Havacilk ve Spor, Tiirklerde Kartal Armasi ve Kanad, Cumhuriyet Matbaas,
Say1: 376, C XVII, Ankara, 1947, s. 26
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matematik) ve Dogulu Siracettin'dir. Tiirk kiiltii ve mitolojisinde gokytiziine
ozel bir anlam ytiklenmigtir. Bu alg: tarih boyu da siiregelmistir. Avrupa Hun
Imparatorlugu bayraginda kus amblemi, Gazneli Devleti'nin bayraginda hi-
lal ve tavus kugu, Altunordu Devleti bayraginda hilal, Akhun ve Hazar impa-
ratorluklarinin bayraginda ise yildiz bulunmasi, Tirklerin gokyiiziine olan
ilgisini ortaya koyan en bariz gostergelerdendir. Kartalin Sel¢uklar'da dev-
let amblemi olarak kullanilmas: da ufuklara ve yiikseklere olan sevginin bir
bagka tezahiiriidiir. Konya Ince Minare'de ve Erzurum Camii’nde bulunan
kartal kabartmalar1 Tiirk tarihinden bize intikal eden miraslarin bir kismini
ifade eder. Keza Osmanli ve Turkiye Cumhuriyeti bayraklarindaki hilal ile
yildiz bu koklii sevginin ¢cagimiza yansiyan yonudir. Guntimiizde diger Tirk
iilkelerinin ve birgok Islam iilkesinin sembolii olan bayraklar isaretlerini gok-
ytiziinden almaktadir. Keza bir Tirk hitkimdarinin Tirk vataninin sinirini
“giin dogusundan giin batsina” diye belirlemesi de 6nemli bir bakigtir. Fa-
tik’in, Fetih'te ilkel fuzeler kullandig bazi kaynaklarda ge¢mektedir.'®

Havacilik alaninda yukarida anlaulan gelismeler toplum ve devlet ha-
yatinin kii¢iik bir parcasidir. Hemen her alanda yaganan geligmeler dikkate
alinirsa ge¢miste yasananlarin daha saglikli bir degerlendirmesini yapmak
miimkiin olacakur. Tirk milleti merkezli olarak bolgede ve diinyada yasa-
nanlari kisaca incelemenin faydali olacag: degerlendirilmektedir. Havacilik
alaninda yaganan gelismeleri eski kitada son 1.000 yilda yagananlarin sonucu
oldugu ¢ikariminda bulunmak da yanlig olmayacakur. Bu gelismeyi saglayan
doniigiim nasil bagladi? Eski diinyada yaganan gelismeleri anlamanin yolu
Turk milletini de yakindan tanimaktan ge¢mektedir. Bugiin pek ¢ok tarihgi
bu gergegi ifade etmektedir.

Guntimiizde diinyada birbirine ¢ok uzakta bulunan devletlerin degerleri
arasinda ugan canlilarin ayri bir yeri bulunmakta, hatta bunlar bayraklarinda
da yer almaktadir. Arnavutluk, Amerikan Samoasi, Papua Yeni Gine, Virgin
Adalari, Zambia, Misir, Moldova ve Uganda bayraklarinda ugusun simgesi
olan varliklarin figiirleri bulunmakeadir. Ugma duygusu insanligin ortak mi-
rasidir. Geligsmislik seviyesi ileri olan veya oldukga ilkel yagam siiren hemen
her toplumda u¢maya yonelik bir isteklilik bulunabilmektedir ve kiiltiirel
degerlerinde de bunun izleri gériinebilmektedir. Bu bakimdan gokytizi, yil-

dizlar, giines, kuglar insanoglu i¢in ilham kaynag: olmugtur.

18

Kansu vd., age., s. 7.
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2. Modern Havaciligin Dogusu Oncesinde Tiirklerde Havacilik Faaliyeti
Caligmamizin baginda bir durum tespiti yapmak durumundayiz. Bugiin bii-
tiin gelismelerin kaynagini Avrupa olarak gérmek gibi bir gelenek olugmus-
tur. Stiphesiz bunun temelinde 16. ytizyildan bu yana diinyada meydana gelen
pek ¢ok olayin merkezinde Avrupa iilkelerinin olmasinin 6nemi biytktiir.
Ancak bu durum, Tirk diinyasinin ve diger tilkelerin bilime ve medeniyete
olan katkilarinin yok sayilmasi anlamina gelmemelidir. Avrupa’nin diinya-
da etkilerinin oldugu dénem biitiin tarih dikkate alindiginda kisa bir zaman
strecidir. Ne var ki bu kisa stirede etkileri biiyiik igler yapildig: da kabul edil-
mek durumundadir. Avrupada cereyan eden gelismeler Osmanlt Devleti'ni
dogrudan ve dolayl: olarak ilgilendirmigtir. Tarihi siirecte yagananlar1 deger-
lendirirken objektif olmak, tespiti yapilabilen gelismeleri her ne sebeple olur-
sa olsun ortaya koymak, insanligin ortak mirasi olan medeniyete 6nemli bir
katki saglayacaktr. Uzun bir tarihi olmasina ragmen Tirkler, tarih yapmada
gosterildikleri bagariy: tarihin yazilmasinda gergeklestirememiglerdir. Hava-
cilik alaninda yazilan yabanci eserler incelendiginde her milletin havaciligin
cikig donemini kendine mal etmeye ¢alisigr gorillmektedir.'” Ancak modern
havacilik tarihinde de diger bilimlerde oldugu gibi gelismis tilkelerin hemen
hepsinin az veya ¢ok katkisi bulunmaktadir. Binli yillarda Tirklerin ategli
silahlar1 gelistirdikleri ve ilk roket benzeri sistemlere sahip olduklari, hatta
Avrupalilar tizerinde derin etki biraktiklari bilinmektedir.

" George J. Beldecos, Hellenic Wings, Atina, 1998, s. 10, 11; Ercih Serno, Biiyiik
Harp'te Osmanly Hava Kuvvetlerinin Taribi 1914-1918, cev. H. Tur, Ankara, s.
2, 34; Enzo Angelucci, Great Aeroplanes Of the World, Milan, 1971, 5. 9-11.
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KitabUl Huyal ... isimli kitaptaki cesitli roketli oklar, gurz ve langerler

Resim 004
Eski Tiirklerde havaciligi cagristiran izler ve roketin ilk 6rnekleri (HTK-1).

Tiirk ve Islam tarihinde ugmaya yonelik pek ¢ok ciddi galigmalar bu-
lunmaktadir. Ingiliz Papaz Oliver of Malmesbury’nin denemesinden 20 yil
kadar evvel Gazne Devleti (969-1187) zamaninda Farab gchrinde dogan
Hamidoglu Ismail (Imam Cevheri) bilimsel alanda oldukga yetenekli biri-
sidir. Déneminin biitiin bilimlerinde (edebiyat, ilahiyat, fizik, tabii ilimler,
riyaziye-matematik) kendini yetigtirmistir. Fenle ugrastigi zamanlarda biyiik
kuglarin kanat ¢irpmadan yiikseklerden siiziilerek uguglarini da dikkatle izli-
yor ve bugiin maalesef elde olmayan hesaplar yapiyordu. Yine bir giin (MS
1002 yilinda) Nisabur'da bulunan Ulu Cami’'nin damina ¢ikarak halka, “Ey
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ahali bu diinyada emsali bulunmayan bir eser kegfettim, gelecek insanlar i¢in
bir ilmi tasavvuru nasip olmadi.” diye seslenmistir. Toplanan halk hayretle
imami ve miiderrislerini dinlerler, bazilar1 aklini kaybettigini zannederler.
Viicudunu iplerle iki biyiik satha baglar ve uacagini ilan eder. Kendini bog-
luga birakir. Ancak kanat satihlart maalesef kendisini tagtyamadig1 igin Imam
Cevheri siddetle yere ¢arpar ve vefat eder. Cevheri’nin bu hareketi, zamanin-
da ¢ok garip kargilanmistir.?

Turk tarihinde ugusla ilgili bir diger olay, Dogulu Siracettin’in 1159
yilinda Istanbulda yaptig1 ugus denemesidir. Olay, Bizans Imparatoru Ma-
nuel Komnenosun, IL. Kiligarslan’in Istanbul ziyaretini onurlandirmak igin
Atmeydanr'nda diizenledigi kutlamada, bir Turk’iin u¢gma girisiminde bu-
lunmasidir. Calismasinda belirli bir ilmi seviyede oldugu anlagilmaktadir.
Denemesi ile cesur biri oldugu anlagilan Dogulu Siracettin, Istanbul'da uga-
cagini iddia eder ve kanat takarak kendini hipodromda, ¢ok yiiksekten aga-
giya birakur. Bir siire stiziildiikten sonra kendisini tagiyamayan kanatlarla yere
cakilarak sehit olmugtur.”!

9. yiizyillda Endilis gelismiglik bakimindan bagta Bat1 Avrupa olmak
tizere diinyaya 6rnek bir durumdaydi. Burada yetisen bilim insanlari, bilimin
her alaniyla ilgileniyor, aragtirmalar yapiyorlardi. Ibni Fernas'in yaptig: ka-
natlarla uctugu ve yere inerken yaralandig: bilinmekeedir. Takiben havacilik
tarihinde barutun itme giiciinden yararlanma diistincesi 6nemli olmugtur.*
Havacilikta 6nemli bir unsur olan fize sistemlerinin ilkel halleri 13. ytizyil-
dan itibaren Turk devletleri tarafindan Hagli Seferleri'nde ve diger savaglarda
kullanilmistir. Bu silahlara yonelik Topkap: Sarayr’'nda pek ¢ok eser bulun-
maktadir. Fransiz tarihgisi Benoist Mechin, Kurt ve Pars - Mustafa Kemal

veya Bir Imparatorlugun Oliimii isimli eserinde Tiirklerin Istanbul'un fethi

*0 Kansu vd., age., s. 18; Anadol ve Abbasova, age., s. 554-556.

*I Kansu vd., age., s. 18; Zuhuri Danigman, Evliya Celebi Seyabatnamesi, 2. Kitap,
2. Baski, Istanbul, Ozaydin Matbaasi, 1971, 5. 288, 289.

2 Barutun ilk defa Cinliler tarafindan Han Siilalesi (MO 206-MS 220) zama-
ninda kullanildig: bilinmekeedir. Barut 13. asirda Cinlilerden Mogollara gegmis
ve Mogol ordulart istila hareketinde bundan  yararlanmuglardir. Japonlar, Hin-
distan, Cava ve Kore halki barutu Mogollardan 6grenmis ve gelistirmistir. Tirk-
ler ve Araplar da Mogollar ile temasta bulunmuglar ve kisa stirede baruta hakim
olmuglardir. Avrupalilar ise Araplardan grendikleri barut teknolojisine iddia
edilenin aksine en son sahip olmuglardir. Bk. Kansu vd., age., s. 21.
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esnasinda bugiinkii fizelerin ilkellerini yaptiklarindan ve ¢ukur imlay: bil-

diklerinden bahsetmektedir.

Resim 005-1 ve 005-2
Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi’nin temsili uguglari.

Tiirk Islam devletlerinin hemen hepsinde havaciligin temelini tegkil
eden bilimsel gelismeler olmus, atesli silahlarin gelistirilmesine, roketin ilk
orneklerine ve bilhassa astronomiye dair ¢aligmalar yapilmistir.® Hagli Se-
ferleri’yle Batililarin Dogululagma siireci baglamig ve birkag ytizyil i¢erisinde
bilim alaninda 6nemli bagarilar elde etmiglerdir. Laboratuvarlarin Kilise’ye
girisi ile caligmalar hemen her alanda bir geligime ve Ronesans’a yol agmustur.
Stiphesiz bu siire zarfinda Dogu diinyasindan bir¢ok yeni seyler alinmigtir.
Duragan toplumlar geri gitmeseler bile degisimin degisimi degistirmekten
gectigini, aksi hilde geri kalmanin degismedigini anlayan toplumlar giini-

23

Kansu vd., age., s. 24.
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miiz diinyasinin gekillenmesine etki etmigler ve bu farkindalig yakalayama-
mis toplumlarla aralarinda énemli farklar olugmugtur.?*

Osmanli Devleti zamaninda birtakim ¢aligmalarin yapildig: Evliya Ce-
lebi’nin Seyahatname’sinde yer almakeadir. Hezarfen Ahmet Celebi ¢aligma-
sinda bir kanatla Galata Kulesi'nden Uskiidar Dogancilar’a kadar ugmayi ba-
sarmig ve donemin padigahi Sultan IV. Murat tarafindan 6dillendirilmistir.
Bu dénemde gerceklestirilen bir diger gelisme, Lagari Hasan Celebi’nin 50
okkalik barutun itme giiciiyle desteklenen kendi yapisi roket-fisegin yardim-
cilar1 tarafindan ateglenmek suretiyle havalanarak Sarayburnu’ndan Sinan-
pasa Kasr1 oniinde denize inmesi olayidir.”® Erzurumlu Ibrahim Hakki'nin
Marifetname’sinde de meleklerin ucusu ile ilgili bolimde 11k yilina benzer
hesaplamalar yapilmistir. Bu donemde Osmanli Devletinde daha pek cok
caligmanin oldugu goriilmektedir.

Balon ile ucan ilk Tirk devlet adami, Polonyadaki Turk biytikelgisi
Ibrahim Pasa'dir. Fransiz baloncu Blanchard ile 1789 yilinda Vargovada ug-
mustur. Sultan I. Abdiilhamit zamaninda, 1785 yilinda Iranli bir baloncu
kendi yaptig1 balonla Istanbul'da Topkap1 Sarayr'ndan havalanarak bir gosteri
yapmis ve balon 120 kilometre uzaga inmistir. Sultan bu giizel gelijmenin
ornek olmast i¢in balonun Ayasofya Camii’nde asilmasini istemigtir. Ayni
donemde Rus Carige II. Katerina'nin tilkesinde balon tecriibesini yasakladig:
bilinmektedir.?® Balonda daha sonra elde edilen en biiyiik gelisme Almanlar

tarafindan gelistirilen kabil-i sevk balonlar olmugtur.

* Bir dénem i¢in Batililarin Dogu diinyasini tanimast ve buradaki olumlu bulduk-

lar1 gelismeleri kendi tilkelerine tagimalar: tarihin bir siirecini olustururken, 16.
yiizyili takiben dengeleri Bat1 kendi lehine ¢evirmeyi bagarmugtir. Takip eden yil-
larda ise Islam diinyas: farki kapatmaya galigmigtir. Ne var ki, bu siireg kisa bir za-
man diliminde sonuglanacak bir déngti de degildir. Dogu diinyas: Bat1 diinyasini
tanimaya ve anlamaya caligmigtir. Batili bir aragtirmact bu durumu; Batr’nin diin-
yaya hitkmetmesini saglayan giiciin ger¢ek “sirlari’na erisilmeye caligilmasi gek-
linde tanimlamaktadir. Bu dénemde Tiirklerin, Bati ile iligkileri 6nemli bir yere
sahiptir. 18. yiizyilin ilk ¢eyreginden itibaren farklilagan ve gelisen Bati'nin kaza-
nimlari 6grenilmeye, ihtiya¢ duyulan hususlarda yararlanilmaya yonelik politi-
kalar gelistirilmigtir.

»  Kansu vd., age., s. 35-40.

% Kansu vd., age., s. 62.
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Resim 006-
Istanbul’da ilk balon ugusu, 1785.

Osmanli doneminde ise Hezarfen Ahmet Celebi ile Lagari Hasan Ce-
lebi’nin bagarili uguglar: -her ikisi de Sultan IV. Murat zamaninda gergek-
lesmistir- onemli gelismeler olmugtur.”” 19. ylizyilda Of kasabasinda yagayan
Veli Direko ile 1861 yilinda Bebekli Atf Bey’in havacilik ile ilgili caligmalar:
havaciliga yonelik modern zamanlarin Turk girisimleridir.®® Topkap: Sara-

yr'nda bulunan Roket Kitabrnda bugiin kullanilan hemen her nevi silahlara

¥ Orhan Aydar, IV, Murat Devrinde Roketi Icat Eden ve Onunla llk Ugan Tiirk La-
gari Hasan Celebi, Havacilik ve Spor, C VI, Ankara, Subat 1949, s. 6,7, 12, 13;
Kansu vd., age., s. 36; Tayhani, age., s. 157.

28 Tayhani, age., s. 157, 158.
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ait ilkel teoriler mevcuttur. 1356 yilinda yazilan bu kitap kayda deger pek ¢cok
caligmayi ihtiva etmektedir.?”

Avrupa iilkeleri Orta Cag’in uzun siire devam eden skolastik digiin-
ce yapisindan ve Kilise'nin baskisindan 15. ylizyildan itibaren kurtulmaya
baglamugtir. 15. ytizyili takiben bilimsel alanda yogun caligmalar yapilmigtir.
Halil Inalcik’a gore kendilerini Romalr ailelerin devami olarak géren bazi ai-
lelerin destegi ile Italyada yeni bir donem olarak da tanimlanabilecek olan
Ronesans baglamigtir.

Ronesans devrinde Italyada yagayan, donemin 6nemli bilim insanlarin-
dan birisi olan fizik¢i, ressam ve bilim insan1 Leonardo da Vinci'nin hava-
cilikla ilgili 6nemli ¢aligmalart bulunmaktadir. Kuglarin ve béceklerin hare-
ketinden yararlanarak helikopter benzeri araglar yapmugtir. Bir caligmasinda
pervaneyi kullandigr bilinmektedir. Da Vinci kuglarin u¢gmasini saglayan
farkin kanatlarindaki can olduguna inaniyordu. Bir giin insanlar tarafindan
da bunun benzeri yapildig: ve kanatlara insan giiciinii agan can verildigi tak-
dirde tiim diinyay1 hayrette birakacak gelismenin saglanacagini soylemistir.*®
Bu dénemde havacilikla ilgili caligmalar Avrupa’nin hemen her yerinde ya-
pilmaya baglamistir. 1628 yilinda Lucques de Paolo Guidotti, yayli kanatlarla
bir kuleden atlayarak siiziilmiig ve bir evin damina carparak 6lmistiir. 1634
yilinda Ingiliz John Bate ugurtma ile figek yiikseltip atesleme konusunda de-
neyler yapmistir. Tito Livio Burattini, 1648 yilinda Varsovada sekiz kanath
bir ejderha yapip ucurtmustur. Dénemin 6nemli aragtirmacilarindan birisi,
Ingiltere'de Chester Piskoposu Dr. John Wilkins'tir (1614-1672). Wilkins,
havaciligin gelecekte ¢ok biiyiik gelisme gosterecegine inantyordu. Hatta in-
sanlarin bir giin Ay’a gideceklerini Discovery of New World isimli eserinde
yazmigtir. Dr. Wilkins eserinde Turklerin ¢aligmalarindan da bahsetmigtir.
Bu dénemde yasayan bir diger aragtirmact Dr. Godvin, Ay’da hayat oldugu-
na inaniyordu. Dr. Wilkins bu bilim insanindan destek bulmugtur. 1673’te
Frankfurt’ta Bernon isimli birisi u¢maya ¢aligirken hayatini kaybetmistir. 16-
19. yiizyillarda hemen biitiin Avrupa cografyasinda pek ¢ok ¢aligma yapil-

mistir.>!

29

Kansu vd., age., s. 23.
Kansu vd., age., s. 25.
' Kansu vd,, age., s. 25-31.
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Aslinda burada tizerinde durulmas: gereken bir diger onemli husus su-
dur: Bu Bauli devletler nasil oldu da cografi kesifler sonrasi diinyay1 standar-
dize eden ve giiniimiizii sekillendiren kapsamli ¢aligmalari yapabildiler? Bu
giicti nereden aldilar ve moral degerlerine ilaveten maddi problemleri nasil
¢ozdiler? Bu sorularin dogru cevaplanmasi, bilimsel gelismelerin sistema-
tiginin gli¢ kaynaginin tespitinde de 6nemli katki saglayacakur. Gintimiiz-
de Bat ve Dogu tilkelerinin durumlari mukayese edildiginde konu daha da
chemmiyetli hile gelmekeedir.

Sultan II. Mahmut'un 1827 yilinda Askeri Tibbiye’nin agilisinda soy-
ledigi nutuk ¢ok 6nemli mesajlar iermekteydi. Sultan konugmasinda, “Bu
bilgiler yiiz yil 6nce bizdeydi ama Batililar iizerine yiiz yildir ¢cok sey
koydu. $imdi bize diigen tibb1 kendi dilimizde egitim verecek sekilde 6g-
renmekten gegmektedir.” demisti.** Havacilik, ortaya ¢iktigi zamandan beri
teknolojinin son durumunu yansitir. Teknolojik gelisme ise son yiizyillarda
Bat Avrupa merkezli ger¢eklesmistir. Turkler gtiglii olduklar donemlerde bu
alanda onemli olabilecek ¢aligmalar yapmuglarsa da giiglerinin ¢6ziilmesine
bagli olarak 6ncii olma vasiflarini ileriye tagtyamamiglardir. Tarih biliminin
ogrettigi bir gercek vardur: Ulkelerin yiikselisi ve diisiisit birden olmadig gibi
yalniz bir sebebe bagli olarak da ger¢eklesmemektedir. Yiikseliste olan bir
tilkenin ordusu, egitimi, saglik sektori, ticareti, bayindirlik durumu, ulus-
lararasi alandaki etkisi, zanaati, hukuki standards, sanayisi ve insan1 merkeze
alma egilimi ile insana verdigi 6nem agag1 yukari birlikte kuvvetlenmektedir.
Cokiiste olan devletler i¢in de bu durumun aksi gergeketir.

Osmanli Imparatorlugu yiikselis déneminde teknolojik alanda cagdas-
larinin 6nitindeydi. Fetih, Caldiran, Ridaniye ve Mohag gibi biiyiik zafer-
ler iradenin yaninda teknik astiinliigiin bagarili sonuglariydi. Bu durumun
strdiiriilememe sebepleri ti¢ yiiz yildir tartigilds, hilen de tarugilmakeadir.
Birgok ¢oztimler tretildi, akla uygun yontemler gelistirildi. Meseleleri ve so-
runlar1 derinlemesine tespit edip, analizini yapip ¢ziim tiretmek igin sentez
yapilamadan ufuk ¢izgisinin 6tesinin hayalini kurmak belirli donemler digin-
da mimkiin olmadi. Standardize edilip siirekliligi olmayan bu dénemler ise

sinirli olarak kalmugtir.

32 Hilmi Ziya Ulken, Tiirkiyede Cagdas Diisiince Taribi, Istanbul, Tiirkiye I Ban-
kasi Kiilttr Yayinlari, 2013, s. 186.
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Higbir tlke tegkilatini kurmakta giiclik ¢ekmez, egitimini alarak en
modern sistemleri bedeli mukabilinde tedarik etmek de miimkiindiir. Ancak
bu sistemin tretici liderleri takip etme aligkanligina sebep oldugu ve bir siire
giivenlik sagladig ancak kalic1 kazanimi olmadig gorilmistiir. Oysa tilke-
lerin 6ncelikle milli imkanlarini harekete gegirmeleri, kendi giivenliklerini
onemli ol¢tide i¢ dinamiklerle gliclendirmeleri gerekir. Bu sorun bu asirda
Dogu diinyasinin sorunu olarak goziikmekle birlikte ge¢mis donemlerde Bati
Avrupalilar bu alanda sorunlar yasamuglar ve arayis icine girmislerdir. Ipek
Yolu'nu ve Baharat Yolu'nu kontrol altinda tutan Tiirkler kargisinda bir ¢ikig
yolu bulma, dénemin en 6nemli sorunuydu. Cografi Kesifler ile Amerikadan
getirilen madenler Avrupanin ¢ehresini yavag yavas degistirmeye baglamigtir.
Ornekleme yaparak anlatmak gerekirse, bir birim emek kargiliginda iki bi-
rim kazang elde etme kiiltiiriine sahip Osmanli ekonomik yapist kargisinda
bir birim emekle binlerce birim kazang elde etmeye baglayan Bauli girigim-
cilerin elde ettigi servetin etkileri tizerinde ¢aligilmaya deger bir durumdur.
Buharin bulunmasi, kémiir ve demirin bir araya gelmesi ile baglayan Sanayi
Devrimi, diinyanin sosyal ve kiltiirel dokusunda kokli degisimler meydana
getirmigtir. Yikici etkileri olan silah sistemleri ile Dogu’ya dogru ytriytise
gecen Batr'nin kurguladigi standardize edilmis yeni diinya diizeni insanligin
biyiik ve soylu mirasi olan degerlerini de etkisiz hale getirmistir. Bu siirecin
onemli araglari, 20. yiizyila kadar ategli silahlardi. 20. ytizyilda masum araglar
olarak ortaya ¢ikan ucaklar kisa siire sonra Bauli yiiriiytisiin onciisti hiline
gelmistir. Kendini toparlamakla meggul olan geri kalmig eski ve soylu giigler
bu donemde bir kere daha yarisin gerisinde kalmaya mahkim olmustur. So-
runun varligr muhakkak olmakla birlikte ¢6ztimii imk4nsiz bir durum da soz
konusu degildir. Batr'daki gelismelerin etkilerini, yalniz havacilik alanindaki
gelismelerden birkagini 6rnek olarak incelemek suretiyle havaciligin gelisimi

bu kisimda incelenmeye ¢alisilmigtir.

3. Havacilik Alaninda Gelismeler: Balon, Planér ve Ugaklar

Havacilik kavrami kiiltlerde ve mitolojilerde yer almasindan bu yana kav-
ramsal acidan siirekli degisime ugramigtir. 15-18. yiizyilda yapilan ¢aligmalar
18. yiizyildan itibaren balonun kullanilmaya baglamas: ile yeni bir mahiyet
almigtir. Balonu ilk yapan Montgolfier Kardegler'dir. Sicak havanin yukari ¢i-
kacagi varsayimindan hareketle ortaya ¢ikan balon fikri kisa zamanda buytik
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gelisme gostermigtir. Balonda en biiyiik teknolojik gelismenin altinda fizik
profesorii Charles'in imzasi vardir. Hidrojen gazinin kullanilmasi, balonda
su gecirmez vernige batirilmig kumag kullanilmasi, supabin ilk defa kullani-
larak gerekriginde safra atilarak daha yiikseklere ¢ikma imkéani elde edilmesi,
file i¢ine alinan balonun altina sepet baglanmasi, inigte kullanilmak tizere ge-
mici ¢apasi kullanilmasi Charles'in yapug yenilikler olmustur. Bu yeniliklere
bugiin bile fazla bir ilave yapilmamigtir.”* Ugaklarin ortaya ¢ikmasi ve savag
unsuru héline gelmesi ile birlikte Gstiinliklerinin belirmesi, ilginin balondan
ziyade ugaga yonelmesine yol agmistir.

19. ylizyilin en parlak baloncusu, Charles Green'dir (1785-1870). Bin-
lerce kisiyi 500 defa havalandig1 balonla ugurmus, Ingiltere’den havalanarak,
Mang Denizi'ni, Belgika'y, Prusya’y1 agip Nassau Dukaligi’na inmek suretiyle
18 saatte 800 kilometrelik bir yolu katetmis ve zamanin en uzun hava ucugu-
nu yapmustir.®*

Balonlarin ve dolayistyla havaciligin askeri amagli kullanimi Fransiz Th-
tilali yillarina dayanmaktadir. 28 Temmuz 1792 tarihli Duc de Brunswick
Bildirisi ile Fransiz halkina yapilan muamele sonrasi baglayan gerginlik 1 Su-
bat 1793’te Konvansiyon Meclisinin aldig1 kararla bir Avrupa savagina do-
nigmistir. Fransiz ordusu baglarda maglubiyetler almigtir. Selamet-i Umu-
miye Komitesi'nin olusumu ve $iipheliler Kanunu sonrasi igeride saglanan
disiplin ordunun tekrar kendini toparlamasina imkan vermis ve bu sirada ilk
defa balonlar boliik olarak yapilandirilmig ve orduda havacilik yer almistir.
Balon bolugi yiiksekten Avusturya ordusunun kesfini yapmis ve topgulari
yonlendirmeyi bagarmistir. Nitekim 1794 yilindan itibaren Fransa bagarili
bir performans sergilemis ve Birinci Koalisyon Savagr’'ndan zaferle cikmugtir.
Bu bagarinin en 6nemli unsurlarindan biri hava kesfi olmugtur.>> Napolyon
Muisir Seferi'nde 2. Balon Bélugiint yanina almigti; Abukir Deniz Savagi’n-
da biitiin balon ve techizati Osmanli ve Ingiliz ordularinin eline gegmistir.*
Stiphesiz 1871 Sedan Savagr’'nda Almanlarin ugaksavar sistemleri ile Fransiz
balonlarina saldirmalart da havacilik tarihi bakimindan dikkate deger gelis-

»  Kansu vd,, age., s. 48-50.

3 Kansuvd., age., s. 54.

»  Kansuvd., age., s. 52, 53; Fahir Armaoglu, 19. Yizyil Siyasi Taribi (1789-1914),
Ankara, TTK, 1999, s. 48-52.

Kansu vd., age., s. 51.
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melerdir. Bu donemde balon askeri alanda kullanilmaktadir. Sanayi devrimi-
ni yagamus tilkelerin bilim insanlari bu gelismeye ilgi duymaktadir.
Balonculukta elde edilen bagaridan sonra en biiyiik gelisme Prusyali
Otto Lilienthal (1848-1896) tarafindan gelistirilen planér olmugtur. Lilient-
hal ilk defa havadan agir makine ile ugma basarisini gostermistir. 300 metre-
lik stiztiliigler seklinde 2.000 civarinda deneme gergeklestirmistir. 9 Agustos
1896 tarihinde cift satthli planériin tist sathi ugusta kopmus ve agir yaralanan
Lilienthal ertesi gin 6lmigtiir. Lilienthal, bu alanda bir ¢igir agmis ve daha
sonra takipgileri onun birakug: yolda yirtimeye devam etmistir. Bunlarin
en tnliileri; Langley (1834-1906), Wright Kardegler’e de 6rnek olan Octa-
ve Chanute'dur (1832-1910). Tiirklerde ise teknolojik gelismelere yakinlik
duyulmasina ragmen organizasyonel olarak bu gelismeleri koordine edecek,
yonetecek, gelecege bakan yonii ile projelendirecek bir sistem dénemin sart-
lar1 igerisinde miimkiin degildi. Yine de bu dénemde Osmanli Devleti'nde
Oflu Veli Direko ve Bebekli Auf Bey’in u¢gmaya yonelik ¢aligmalar1 olmugtur.

Otto Lilienthal (1848 - 1896)

Resim 007
Planorde ¢igir acan aragtirmaci Prusyali Otto Lilienthal.
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Havacilikta asil gelisme patlamali motor ¢aginin baglamasi ile yasan-
mugtir. Avusturyalt Wilhelm Kress 1898 yilinda pilotlu bir tayyare yapmay:
planlamis ama ugusta yaganan bir talihsizlik sonucu bagarisiz olmugtur. Rus
Nicolas Jaukowski riizgar tiinelinden yararlantyordu. Almanya'da Karl Jatho,
benzin motorlu ve ti¢ satthl1 bir tayyare ile 1903 Agustosu’nda 20 metre hava-
lanmay1 bagarmisti. Wilbur ve Orville kardegler tahsil yapmis, aragtirmaya ve
havaciliga merakli insanlardi. Caligmalarinda kendilerinden 6nce yapilanlar:
detayli bir gekilde incelemigler, hatta bilim insan1 Chanute ile 200 defadan
fazla yazigmiglardi. Wright Kardegler’in ilk ¢aligmalari planér tizerine olmus
ve bagarili denemeler gergeklestirmislerdir. Bu ¢aligmalarinin bir kisminda
Chanute de onlarin yaninda yer almig ve tavsiyelerde bulunmugtur. Gelis-
tirdikleri plan6re motor takarak kendi giicii ile hareket eden bir alet yapma
yolundaki ¢aligmalari 17 Aralik 1903 tarihinde bagart ile sonuglanacakeir.’”
[lk uguslarinda 12, 13, 15 saniye havada kalmay1 basarmiglardir. Tayyare bu
ucuslarda 32-43 kilometre siiratte yol almig ve ti¢ metre kadar yerden yiik-
selmig, 100 metre kadar diiz ugus yapmigtir. Bu ugaga Fleyer adin1 vermis-
lerdir. Wright Kardegler, 1904’te Fleyer-2’yi, 1905’te Fleyer-3’ ugurmuglar-
dir. Amerikan hiitkimeti ¢aligmalarina ilgisiz kalinca, Fransa hitkiimeti uzun
izlemelerden sonra ihtiralarini satun almisur.®® Kisa siire sonra Amerikan
yonetimi bu ilgisizligini telafi etmis, birgok girisime destek olmug, Amerika
havacilikta 6nemli gelismelere besiklik yapmistr.

Havacilik alaninda ¢aligmalar hizla gelismis, hemen her tilkede ¢aligma-
lar strdtrtilmusgtiir. 1905’te Uluslararasi Havacilik Federasyonu kurulmug-
tur. Yine ayni yil Amerikada Amerika Havacilik Kuliibti agilmistir. 1905’te
Voisin isimli iki kardes Paris yakininda ilk ucak fabrikasini kurmustur.
1907°de Breguet Kardesler de bir helikopter yapmada bagarili olmugtur.

Wright Kardegler, Amerikadan Avrupa’ya ge¢misler ve bir¢ok insani
ugurmus, egitim vermiglerdir. Avrupada Voisin, Grade, Farman, Elleham-
mer, Antoinette, R.E.P., Nieuport, Curtiss gibi tayyareciler artik u¢maya ve
ucus aletlerini tanitmaya baglamiglardi. Ayni zamanda ugustan ve ugaklardan
para kazanmak i¢in tanitim faaliyetleri de daha ilk yillarda baglamistir.*” Kara

7 Osman Yal¢in, Hava Kuvvetleri Komutanligr Filo Taribgeleri, C 1, Ankara, Hv.
Bsm. ve Nes. Md.lugi, 2009, s. 9.

*¥  Kansu vd., age., s. 90-92.

# Kansu vd,, age., s. 94-97.
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tayyareciligi ile birlikte deniz tayyareciligi de gelisme gostermigtir. Fabre’nin
yaptig1 deniz tayyaresi Bere Golu tizerinde 28 Mart 1910 tarihinde kalkmug
ve tekrar suya inmigtir. Ugak Fransada, balon ise Almanya'da daha 6ncelikliy-
di. 12-18 Eyll 1910 tarihlerinde yapilan Picardie Manevralar’nda ugak kul-
lanilmigtir. Bu manevrayr Maresal Foch idare etmigtir. Maresal Foch, Birinci
Diinya Savast yillarinda Ingiliz ve Fransiz ordularina komuta etmis, yetenekli
ve bagarilar1 takdir edilen bir subaydr.

Picardie Manevralar’na Osmanli Devleti’ni aralarinda Kurmay Yiizbagt
Mustafa Kemal'in de oldugu bir gozlemci heyeti temsil etmistir.*® Osmanli
Imparatorlugu'nun Paris Askeri Atagesi Kurmay Binbagt Ali Fethi (Okyar)
da gozlemci heyetiyle birlikte burada bulunmugtur. Mustafa Kemal burada
isabetli gortsleri ile General Foch’un dikkatini ¢ekmistir.

4. Ordularin Tegkilatinda Ucaklarin Yer Almas:

Daha 6nce de bahsedildigi gibi 18. yiizyilin sonlarinda balonlar ordularin
envanterine girmis ve askeri maksatli olarak bazi savaglarda gorev almiglar-
dir. Modern zamanlarda ise havaciligin ordularda 6nemli bir unsur olarak
yer almasi siiphesiz ugaklar ile olmusgtur. Balonlarin ise -ucaklar ile eg zamanli
sekilde ordu tegkilatinda yer almalarina kargin- etkileri sinirli kalmigtir. Bi-
rinci Diinya Savagt yillarinda, Osmanli imparatorluk ordusu da dahil olmak
tizere, ilkelerin tegkilatinda balon birlikleri bulunuyordu. Ugaklarin gelisme-
si ve harekat tizerindeki etkilerinin giderek artmast ile ordu yapilanmasinda
asli unsur kendi alaninda ugaklar olmugtur. Burada bir hususu da belirtmek
gerekir. Asker tegkilatta hava giicii ile yalniz ucak anlagilmamalidir. Ugak asli
muharip silah olmakla birlikte bir ordunun biinyesinde olan hemen biitiin
diger destek unsurlart da hava tegkilatinda yer almaktadir. Meteoroloji, ka-
demeli hava savunma, radarlar, lojistik unsurlar ve egitim kurumlar1 bunlarin
alt birimleridir.

Askeri tayyareye ilk defa 1909 yilinda Amerika sahip olmugtur. Taki-
ben Fransiz ordusunda askeri tayyarecilik teskilati kurulmugtur. Avrupa ve
Balkan tilkeleri ucaktan askeri alanda yararlanmanin farkina oldukea erken
sayilan bir ddnemde varmigtir. Havaciligin ordu tegkilatina girisi Ingiltere'de

13 Nisan 1912’de Krallik Hava Kolunun kurulusu ile baglamigtir. 1913 Ka-

“ Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi (1910-1914), C 1, 2. Baski, Hv. K. K.
lig1 Basimyi, 2006, s. 34.
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sim'inda Krallik Bahriye Hava Sinifi kurulmugtur. Bu yaps, 1 Nisan 1918de,
Kraliyet Hava Kuvvetlerinin (RAF-Royal Air Force) kurulmast ile daha de-
tayli ve esasli olarak ve miistakil bir gii¢ seklinde diizenlenmigtir. Alman ha-
vaciligi ise daha ¢ok balon giiciine dayanmaktaydi. 1910 yilinda ugaklar da
Alman Hava Kuvvetleri envanterine girmigtir. Alman Askeri Havacilik Ser-
visinin resmi kurulug tarihi ise 1 Ekim 1912'dir.

[talyan havaciliginin temeli 27 Haziran 1912'de kurulan Ugucu Tabura
dayanur. Italyan hava teskilatinda da kisa siire icinde pek cok degisiklikler ol-
mustur. Ancak 1915 yilinda hava giicii kolordu seviyesinde yapilandirilmisti.
[ralyan havacilig, Tiirk havaciligindan sonra kurulmasina ragmen, Trablus-
garp Savaginda 28 ucak ve dort balon kullanmasi, endistriyel tstinlagi,
isgale yonelik kararliligi ve gosterdigi cabalarin bir sonucu olarak degerlendi-
rilmektedir. Osmanli Imparatorlugu burada ugaklari kullanmak igin birgok
tedbir almig ve ugak temin ederek Cezayir sinirina kadar géndermis bulun-
masina kargin personelinin heniiz yetismemis olmasi, sozlesme yapilan ya-
banci pilotlarin ve makinistlerin isteksizligi gibi nedenlerle ugak kullanmak
miimkiin olmamugtir. Cephe Komutan: Albay Neset Bey’in ugak gonderil-
mesi yoniindeki israrli taleplerine olumlu cevap verilememistir.

[talyan ugaklari o dénemde iiretilen Blériot, Nieuport, Etrich ve Far-
man tipi ugaklardi. Bir kaynakta yazdigina gore yalniz Yzb. Rossi, Tobruk’ta
60 sorti ugug yapmustir. Pilotun hem ugak kullanmasi hem de bomba atmas:
giicligii kargisinda bomba sonralar almamaya baglanmigtir. Daha ¢ok bil-
diri aularak yerli halkin teslimi istenmistir. Bir ugus gérevinde Yzb. Rossi
yanina Yzb. Montu’yu almis ancak agirlik sebebiyle ¢ok yiiksekten ugama-
diklarindan yerden agilan ates ile Montu yaralanmigtir.*! Bu savag esnasinda
teknik agidan daha iyi imkanlara sahip olan Italyanlar bekledikleri basarili
sonuglar1 alamamiglardir. Burada tiziicii bir gelisme de yaganmig, Osmanli
Kizilay’1 gibi saglikla ilgili birimleri ve hastaneleri bombalamalari tarihe diin-
ya havaciliginin ilklerinden olarak ge¢mistir.

Ruslar, havacilik ile ilgili ilk teskilat1 1910 yilinda, “Rus Imparatorluk
Hava Kolu” ismiyle kurmugtur. 1910 yilinda Ordu Merkez Hava Okulu,
1912 yilinda ise Sivastopol Donanma Hava Okulu agilmistir. Ruslar kendi
ucaklarini tiretmek i¢in daha ilk zamanlardan itibaren ¢aligma yapmiglardur.

“ Commodore W. H. Beehler, 1911-1912 Tiirk-Italyan Savas, gev. Leyla Yildi-
rim, Istanbul, 2014, 5. 70, 71.



52- TURK ASKERI HAVA GUCU

Fransiz heyet yaptig1 incelemede Ruslarin yaptiklari ucaklarin ilkelligini go-
riince bunlari tekne olarak kullanmalarini tavsiye etmigtir. Ancak bu donem-
de Fransiz ugaklari ile hava unsurlarini techiz ederken ucak tiretme konusun-
da da siirekli bir ¢aligma icinde olmuglardir. Nitekim sonraki yillarda bunun
faydalar1 goriilmeye baglanmigtir.

Balkan iilkelerinde havacilik alaninda en erken davranan tilke Romanya
olmugtur. Romanya ordusunda ugak 1910 sonunda kullanilmaya baglamistur.
Sirbistan, askeri havaciliga 1913 yilinda ilgi duymug ve bu yil yurt digina gon-
derdigi alt1 pilotun doniisii sonrasi askeri havaciligs kurabilmigtir.

Bulgaristan 1911 yilinda askeri havaciligin kurulug ¢aligmalarini bas-
latmig, 1912 yilinda ordu havacilik kolu kurulmusgtur. Yunanistan da ayni
donemde ¢aligmalarini tamamlamig ve 26 Mayis 1912 tarihi resmi kurulug
olarak kabul edilmistir.*?

Havaciligin bu kadar kisa siirede yayginlagmasinin 6nemli bir nedeni
de 20. yuzyilin baginda olduk¢a hizlanan silahlanma yarigidir. Silahlanma
yariginin olduk¢a yogunlastug: bu dénemde, Batlr iilkelerin hemen hemen
hepsinin bir digeri ile ¢atigma sahasi bulunmaktaydi. Bu dénemde 6nem
kazanmaya baglayan enerji kaynaklarinin hakimi durumunda olan Osman-

li Devleti'nin durumu da kendine miinhasir yonleriyle 6zel bir ehemmiyete

haizdi.

4.1. Havaciliktaki Gelismelere Osmanli Devleti’nin Ilgisi ve Askeri
Havaciligin Kurulugu

Bir Bauli tarih¢inin Osmanli ordusunun yenilesmesine yaptigi yorum ol-
dukga ilgingtir. Yazar, “Osmanli ordular1 da Bauli ordular gibi silahlarini
modernlegtiriyorlardi ama onlarin modernlesme diye aldiklari silahlar Batilt
ordularin bir 6nceki savasta kullandiklari silahlard1” degerlendirmesini yap-
migtir.* Havacilik bu alanda farkli bir misyona sahiptir. Batililarin kullandig
zaman diliminde, yeni icat edilen bir silahin harekét alaninda kullanimi veya

bu silah sistemi hakkinda degerlendirme yapma onceligine sahip milletlerin

42

Osman Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii Taribi, Doktora Tezi, Gazi Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2008, s. 143; Kansu, age., s. 34.

Kansu, age., s. 35.

“  Erdal Inoni, Ugyiiz Yillsk Gecikme - Tarib, Kiiltiir, Bilim ve Siyaset Uzerine Ko-
nusmalar, 2. Basky, Istanbul, Biike Yayinlari, 2002, 5. 208.

43



OSMAN YALCIN -53

baginda Tirkler gelir. Tiirkiye'de havaciliga sicak bakilmasinin temelinde bu
durumun 6nemli etkisi vardir.

Havacilik alaninda ¢aligmalari olan girigimciler, u¢agin ilk ugusu olarak
kabul edilen 17 Aralik 1903 tarihinden kisa stire sonra gelistirdikleri ugaklar:
tanitim amactyla Avrupa, Amerika ve Osmanli iilkesinde gosterime sunma-
ya bagladilar. Bu maksatla 1909 yili Aralik ayinda Baron de Catters Voisin
tayyaresi ile Louis Blériot da Blériot tipi tayyaresiyle Istanbul’a gelerek ugus
gosterilerinde bulunmuglardir. L. Blériot, gosterisi sirasinda kiigtik bir kazaya
ugramis ve ugag kirim gegirmistir.® Yine ayn1 dénemde Istanbul ve [zmirde
de Barbout balon gésterisi yapmistir.* Géosteriler, balon ve ugagin etkinlik ve
faydalarinin tartigildig bir dsnemde gergeklesmistir.

Blériot'un ugusunu degerlendirmek icin 20 Aralik 1909'da Bnb. Izzet,
Kd.Yzb. (Kolagast) Hiiseyin Hiisnii ve Kd.Yzb. Cemil'den olugan bir askert
komisyon tegkil edilmistir. Komisyon bir rapor hazirlamig ve bu rapor-
da 6zetle su hususlara deginilmigtir:*” Havaciligin ileride bityiik gelismeler
gosterecegi, hava kogullarina dayanakli mukavemet giicti yitksek ugaklarin
yapilmasi ile insanlarin giivenle havada dolagabilecekleri, ucaklarin askert
amagli tedariki simdilik s6z konusu degilse de yakin zamanda bu amagla kul-
lanilmalarinin miimkiin olacagi, Osmanli Imparatorlugu'nun bu tip icatlart
desteklemesi gerektigi, ordunun gelecekte bunlardan yararlanmasi i¢in 6n
alinmasi (proaktif yaklagim) gerekeigi, ilk ugan Osmanlr'nin édillendirilme-
sinin faydali olacag: belirtilmis ve kirima ugrayan Blériotun masrafinin da
kargilanmasi 6nerilmigtir. Stiphesiz bu 6ngoriiler zamanina gore oldukea ileri

distincelerdir.

® Kurter, Tiirk Hava... 1910-1914, s. 40, 41; Kansu vd., age., s. 115, 116; Yalcin,

Filo Taribgeleri, C 1, s. 10.

Salname-i Servet-i Fiinun'da yer alan Barbout'un balon gosterisine ait resim

(EK04-1-Taksim’de Balon 1909 (Salname-i Servet-i Fiinun).

" Yalcn, Filo Taribgeleri, C 1, s. 10; Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri
Belgeleri 1909-1913, Ankara, Hv. Bas. ve Nes. Md.lugt, 1974, s. 2; Osman Yal-
cin, Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilatlanma Taribi (Cumburiyet Dénems), Basilma-
mus Yitksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, T.C. Tarihi
Bilim Dali, Ankara, 2004, s. 5, 6; Yalcin, Ziirk Hava Harp Sanayii Tarihi, Tir-
kiye 1§ Bankasi Kiltiir Yayinlari, 2. Baski, Istanbul, 2016, s. XVIII; Osman Yal-
¢in, “Turk Hava Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Hava Harp Okuluna Ge-
cis Sureci’, Gazi Akademik Bakis Dergisi, C 9, Sayr: 17, K15 2015, Ankara, s. 231,
232.
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Osmanli Devleti, II. Megrutiyet’i miiteakiben pek ¢ok i¢ ve dis sorun-
larla karg1 kargiya kalmigti. 28 Aralik 1910 tarihinde Osmanli hikkGimeti isti-
fa etmis, yeni hitkimet Ocak 1910°da kurulmugtur. Mahmut Sevket Paga’ya
yeni hitktimette Harbiye nazirhig gorevi verilmistir. Harbiye Nazirt Mahmut
Sevket Paga giiclii bir kisilige sahiptir. Ayn1 zamanda yenilik¢idir. Ordunun
yeniden diizenlenmesi ve gii¢lendirilmesi gerekiyordu. Bu maksatla iki kur-
may subay havaciliktaki gelismeleri incelemek tizere Avrupaya gonderilmis-
tir.

Resim 008
Tiirk havaciliginin kurucusu Harbiye Nazir1 Mahmut $evket Paga.

Mahmut Sevket Paga, Turk havacilik tarihinde olduk¢a 6nemli bir
isimdir. Turk havaciliginin kurucusudur ve Osmanli ordusunda Harbiye
nazirhg gorevinde bulundugu siire igerisinde birtakim seri kararlar almig ve
stiratle uygulamaya koymugtur.”® Alinan kararlardan ve uygulamalardan ba-
zilar1 sunlardir: Kurmay Binbagi Fethi (Okyar) Fransa’ya, Kurmay Binbag

#  Osman Yalgin, “Hava Harp Okulunun 63iincit Kurulus Yildéniimii Konulu

Konferans’, HHO And Igme 63. Kurulus Yildiniimii ve Akademik Egitimin Ag-
lss Toreni, 29 Eyliil 2014, Istanbul.
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Enver (Pasa) Almanyaya gonderilmigtir. Osmanli Devleti, diinyadaki sicak
gelismeler kargisinda Osmanli ordusunun modernize edilmesi ve geligmis
tilkelerin stiratle ordularina dahil edilen havaciligin da Osmanli ordusunda
yer almasinin gerekliligine inaniyordu. 1910 yilinda Trakya Karistiran taraf-
larinda yapilan bir manevrada, Mavi Kuvvetlerin gece yirtyisleri yaparak,
giindiizleri saklanarak Kirmizi Kuvvetler kargisinda savaga déhil olmalar as-
keri yetkililer tarafindan oldukga basarili bulunmug ve yeni gelismekte olan
ucaklarin kesif maksadiyla orduda kullanilabilecegi degerlendirilmigtir. Ciin-
kit son zamanlarda Avrupada yapilan ordu manevralarinda kesif i¢in tayyare

ve balon kullanilmaya baglanmistir.’
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Resim 009
Karigtiran mevkisinde manevraya katilan subay heyeti.

1911 yili baglarinda Avrupaya tayyarecilik egitimi i¢in subay gonde-
rilmesi karar1 kesinlik kazanmigtir. 14 Subat 1911 tarihinde Genelkurmay
tarafindan 1, 2 ve 3. ordulara bir genelge gonderilerek Avrupada tayyarecilik
egitimine gonderilmek tizere genelgede belirtilen 6zelliklere uyan ikiser su-
bay adayin isimlerinin bildirilmesi istenmigtir. Miiracaat eden alt1 adaydan
dordii sinava katilmug, Yizbagi Fesa ile Tegmen Yusuf Kenan'in génderilme-

sine karar verilmistir.

¥ Mazlum Keyiisk, Z7irk Havaciltk Taribi 1912-1914, Birinci Kitap, Eskisehir,
Ucus Okullart Basimevi, 1950, 5.7, 8.
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Resim 010-1 ve Resim 010-2
[lk Tiirk pilotlar: Siivari Yiizbasi Mehmet Fesa ve
Istihkam Tegmen Yusuf Kenan beyler.

Adaylardan Yiizbagt Mchmet Fesanin Fransa'ya, Tegmen Yusuf Ke-
nan’in ise Almanya’ya gonderilmesi planlanmaktaydi. Ancak Fransiz havacili-
ginin Almanya’ya nazaran daha ileride bulunmasi ve egitim ticretinin de daha
uygun olmasi nedeniyle her iki adayin, Fransada bulunan Blériot Okuluna
gonderilmesine karar verilmigtir. O giinlerde Fransada 6grenim yapmakta
olan Tegmen Hikmet'in de kendi hesabina tayyarecilik egitimine baglamas:
kabul edilmigtir.>® Daha sonra Tegmen Hikmet ucus egitimini tamamlaya-
madan ayrilmigur. Yizbagi Mehmet Fesa ile Tegmen Yusuf Kenan egitimle-
rini tamamlayip yurda donmiiglerdir. Yizbagi Mehmet Fesa, Fransa’nin 780
numarali ugug brovesinin sahibi olmugtur. Ayni zamanda ilk Tiirk pilotudur.
Tegmen Yusuf Kenan ise Fransa'daki egitimi sonunda 797 numarali brovenin
sahibi olmugtur. Bu subaylar Osmanli Devleti’nin resmen gérevlendirdigi ve
egitimini tamamlamalarini takiben orduda gorev alan ilk pilotlardir.

0 Kurter, Tiirk Hava... 1910-1914, s. 44, 45; Kural, age., s. 2, 3.



